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Mitä Hollannissa ja Tanskassa 
tehdään eri tavalla?

• Politiikka

• Strategioiden sitovuus

• Kunnianhimon taso

• Infran jatkuvuus

• Liikenteen rauhoittaminen



”Strategiat hyväksytään poliittisesti ja ne sitovat poliitikkoja myös vaalikausien 
vaihtuessa. Tämä eroaa suomalaisesta käytännöstä, jossa vaalikausien yli meneviä 
strategioita on hankalaa saada poliitikkoja sitoviksi”



”Vuonna 1997 Alankomaiden valtionhallinto antoi määräyksen, jonka mukaan jokaisen 

kaupungin oli laadittava liikenteen rauhoittamissuunnitelma. Tämän suunnitelman 

olemassaolo oli edellytys valtion rahoituksen saamiselle”



”Yhtenä Utrechtin toimintaa ohjaavana periaatteena on niin sanottu autoliikenteen 

nollakasvun periaate. Sen mukaan uutta maankäyttöä ja asuinalueita rakennetaan 

vain silloin, kun saavutettavuus voidaan varmistaa kestävillä kulkutavoilla ilman että 

autoliikenteen määrä kaupunkialueella kasvaa”
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Kiitos! 
Kysymyksiä?
harri.vaarala@tuni.fi
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