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Matkalla maaliman parhaaksi kesidvén likenteen meiropoliksi

Elamanlaatu huipputasoa

Helsinki on Suomen pddkaupunki ja suurin kaupunki 590 000 asukkaallaan. Hel-
singin seudun 14 kunnan alueella asuu 1,3 miljoonaa ihmistd, ja tydpaikkoja on
yhteensd 738 000. Kaupunki perustettin vuonna 1550 Ruotsin kuninkaan Kustaa
Vaasan kaskysté Helsinginkosken rannalle, joka sijaitsee Vantaanjoen suulla. Uuden
kaupungin oli tarkoitus kilpailla Vendjén kaupasta Tallinnan kanssa. Paremman sa-
taman toivossa Helsinki padtettiin siitdd vuonna 1640 uvudelle paikalle nykyiseen
Kruununhaan kaupunginosaan. Vuonna 1809 Suomi liitettiin Ruotsin alaisuudesta
autonomiseksi suuriruhtinaskunnaksi Vendjdn keisarikuntaan, ja vuonna 1812 Helsin-
gisté tuli suuriruhtinaskunnan pédakaupunki.

Helsinki on kansainvdlinen kaupunki, ja kansainvdalisyyden edistdminen on ollut kau-
pungin yhtend periaaftteena 1990-luvulta IGhtien. Vuosi vuodelta Helsingin véestd
muuttuu yha kansainvélisemmaksi. Yli 10 % asukkaista puhuu nykyisin didinkielenddn
muuta kuin suomea tai ruotsia. Helsinki on ollut moderni eurooppalainen kaupunki
jo 1800-luvun lopulta I&htien, jolloin suuriruhtinaskunnassa elettiin muutoksen aikaa
ja kaupunki kasvoi nopeasti. Viimeisen kymmenen vuoden aikana eurooppalaiset
fuulet ovat puhaltaneet entisté voimakkaammin, ja eurooppalaiseen tapaan kult-
fuuri on noussut térke&dn rooliin Helsingin strategiassa. Tdmdé on vaikuttanut myds
kaupunkieldmadn. Tédlénlahden kulttuurikeskittymdd on voimistettu ja erilaisia kau-
punkitapahtumia on kehitetty liséd. Kulttuurin lisdksi on korostettu merellisyyttd ja
vehreyttd. Keskustan katuja muutetaan ké&velykaduiksi ja uusia merellisid asuinaluei-
ta rakennetaan entisten satama- ja teollisuusalueiden tilalle.

Vuonna 2011 Helsinki valittin maailman parhaaksi kaupungiksi asua brittil&isen
Monocle-lehden vuosittaisessa vertailussa, jossa arvioidaan elédmisen laatua kau-
pungeissa. Helsinki sai kiitosta rohkeudestaan arvioida uudestaan urbaaneja ta-
voitteitaan. Lisdksi kehuttiin lahjakkuutta ja uusia ajatuksia sekd kykyé saattaa ne
kaytantdon. Selvityksessd kriteereind pidettiin lisdksi muun muassa vanhan arkki-
tehtuurin ja uusien suunnitelmien tasapainoa, viheralueiden ja aurinkoisten tuntien
mdadrad sekd kaupungin ja palvelujen toimimista myds muulloin kuin pdivésaikaan.
Kakkoseksi Monocle asetti ZUrichin ja seuraavina olivat K&dpenhamina, Minchen
ja Melbourne.
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Luonto tarjoaa elamyksia

elsinki on urbaanin sykkeen ohella sdilyttényt kosketuksen luontoon. Keskelld

kaupunkiakin pddsee nauftimaan vehreist&d maisemista. Jopa kolmasosa pdd-
kaupungin pinta-alasta on puistoja, joilla on monipuolisesti eri funktioita. Niissé& on
myOs jarjestetty opastettuja kévelyretkid. Esplanadin puisto on olohuone kaupungin
keskelld, Kaivopuistossa voi nauttia meren IGheisyydestd ja vaihtelevista maastois-
ta, Seurasaaressa voi sukeltaa menneisyyteen, Kasvitieteellinen puutarha tuo ekso-
tikkaa Kaisaniemen puistoon, Tédl6nlahti tarjoaa viihtyisdn ympdriston ulkaoilijalle ja
Keskuspuisto on laaja aarniometsd ja virkistyspaikka IGhelld keskustaa. Liséiksi meren
rannalla on useita venesatamia, joista voi IGhted veneilemddn tai kalastamaan
metropolin edustalle.

Helsingissd on hyddynnetty talven tarjoamia mahdollisuuksia kaupunkieldmadlle.
Aleksin joulukatu on nayttdnyt suuntaa koko Suomessa jo vuodesta 1948 Iahtien, ja
muutenkin kaupunkitiloja — kuten puistoja — on valaistu kauniisti talviaikaan. Rauta-
tientorille avataan vuosittain J&&puisto kaupunkilaisten k&yttédn. Kaupunkieldmdan
laatua on viime vuosina parannettu myds toteuttamalla kévelykatuja, uusimpana
on tehty Keskuskatu. Helsingin keskustassa on monipuolisesti palveluja, jotka pitavat
kaupungin eldvand kaikkina vuorokauden aikoina. Sielld on paljon likkeitd, ravinto-
loita ja kulttuuritarjontaa.
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Helsingiss& padsee keskelld kaupunkia-
kin nauttimaan vehreistd puistomaise-
mista sekd kéavellen ettd pyoralld. Myos
rantojen antamia mahdollisuuksia on
kaytetty hyvin. Hietaniemen rannassa
kulkee viintyis& jalankulku- ja pyordtie.

Talven tarjoamia mahdollisuuksia on hyddyn-
netty hyvin. Keskuskadun kaunis valaistus tuo
varid talvi-iltaan, ja Jadpuisto tarjoaa mo-
nenlaisia eldmyksid tapahtumineen ja kahvi-
loineen Rautatientorilla.
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Helsingilld on mahdollisuudet olla maailman paras

Visio

Helsinki on suunnannayttaja

elsingilld on erittdin hyvat ladhtékohdat kaupunkinsa edelleen kehittdmiseen.

Kaupunki on jo nyt yksi maaiiman parhaita kestdvéan likenteen metropoleja,
joten realistinen tavoite olisi olla ykkénen tulevaisuudessa. Valinta maailman par-
haaksi paikaksi asua on tehty ansioiden mukaan, joita p&dkaupungilamme on
paljon. Helsingiss& on osoitettu muuntautumiskykyd ja joustavuutta mdadritettéessa
uusia urbaaneja ftavoitteita ja tehtdessé niiden mukaisia toimenpiteitd. Kaupunki
on yksi suunnanndyttdjd muille Suomen kaupungeille muun muassa vanhojen teolli-
suusalueiden kaavoittamisessa uudenlaisiksi urbaaneiksi asuinalueiksi sekd pydréilyn
parhaiden kaytdantdjen soveltamisessa kaupunkiin. Vuonna 2009 Helsinki allekirjoitti
ensimmdaisend suomalaisena kaupunkina Charter of Brussels -peruskirjan, jossa yh-
fend tavoitteena on saavuttaa vahintéddn 15 %:n kulkutapaosuus pyordilylle vuo-
teen 2020 mennessd. Kaupunkiin perustettin vuonna 2010 Pyordilyprojekti, jonka
tarkoituksena on edist@d pyordilya. Siind jatketaan yhd tehostetummin ty6td, joka
on aloiteftu jo 1990-luvulla, jolloin muun muassa laadittin pyoréilyn kaksinkertaista-
misohjelma.

P&adkaupunkiseudulla on laadittu useita strategioita kestavan likkumisen edistami-
seksi. Esimerkiksi PGdkaupunkiseudun likennejarjestelmé&suunnitelma PLJ 2007:n yh-
teydessd laadittin Padkaupunkiseudun jalankulun ja pyordilyn strategiasuunnitelma
vuonna 2006. PLJ 2007:st& allekirjoitettiin aiesopimus elokuussa 2008. Vuonna 2011
hyvdksyttiin Helsingin seudun likennejarjestelmé&suunnitelma HLJ 2011, joka kattaa
Helsingin seudun 14 kuntaa. HLJ 2011:n yhteydessd laadittin osaselvitys myos ka-
velyn ja pyoréilyn edist@misestd seudulla. Helsingin seudun likennejdrjestelmdasuun-
nitelman laadinta on annetftu 1.1.2010 foimintansa aloittaneen Helsingin seudun
likenne -kuntayhtymd@n (HSL) teht&vdaksi. Syksylld 2011 HSL on k&ynnistadmdassd HLJ
2011:n jatkotydnd Helsingin seudun padpydratieverkon ja pyordilyn laatukdytdvien
madrittelyd. Helsingiss@ on lisdksi meneillddn lukuisia uusia kaavahankkeita, ja Uu-
denmaan litto on uudistfamassa maakuntakaavaa. Suomen ensimmadinen maan-
alainen yleiskaava koko Helsingin alueelle on myods laadittu.

4

Helsingiss&  otettin  ensimmdisend
Suomessa pyorataskut kayttédn ke-
sallg 2011. Kaupunki on ollut myds ak-
fiivinen toimija lakimuutoksen tekemi-
sessd pyorataskujen hyvaksymiseksi.

kestavan likenteen metropoli.

Liikkenteen kokonaissuunnitelma

elsingin likennejarjestelman suunnitteluperiaatteet ja -ratkaisut ovat muotou-

tuneet usean vuosikymmenen kuluessa. Liikennejdriestelman runko on viimeksi
vahvistettu yleiskaavassa 2002. Ydinkeskustassa ja koko kantakaupungin alueella
on nostettu ensisijaiseen asemaan jalankulku, pyodrdily ja joukkolikenne. Liikenne on
tullut entistd turvallisemmaksi, ja erityisesti jalankulkuonnettomuuksia on pystytty va-
hent&dmadn merkittavasti. Likenneturvallisuustavoitteena on puolittaa likenteessd
kuolevien ja loukkaantuvien madrd vuoteen 2025 mennessd, ja toistaiseksi kehitys
on tavoitteen mukainen. Helsingin likennestrategiat ovat kattavia, mutta kaupun-
gille suositellaan tehtdvdéksi laaja-alainen suunnitelma, jossa on mdadritelty eri kulku-
tapojen ja jakelulikenteen rooli eri vydhykkeilld, koko vayléverkoston tulevaisuuden
visio sekd mitattavat tavoitteet kaupunkieldman edelleen parantamiseksi ja kes-
tavan likkumisen edist@miseksi. Ndmé& on hyvé ottaa huomioon, kun likennejdrjes-
telmdan kehitt@mist& kasitellddn osana Helsingin seuraavaa valtuustostrategiaa ja
uuden yleiskaavan laatimista.

Helsingin kaupungilla on monipolvinen suunnittelu- ja rakennusprosessi, jonka pa-
rantamiselle on osittain tarvetta. Prosessinhallintakdyténtéd on muodostunut ajoittain
ongelmaksi. Suunnitteluprojektin vastuu on vaihtunut tyén edetessd, joten kaavoi-
tus-, liikennesuunnittelu- ja kadunrakennusvaiheissa projektin vastuussa on ollut eri
taho. Kommunikointi osastojen kesken on ollut toisinaan puutteellista. Vertaistietoa
suunnitteluprosessin kehittdmiselle Helsinkiin voi hakea esimerkiksi Kbdpenhaminas-
ta, jossa on siirrytty kokonaisvaltaiseen projektimalliin.

Kuva: Petteri Nisula
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Moniin metropoleihin verrattuna Helsingin ydinkeskusta
Maankaytto on kompakti, ja se on helppo hallita kavellen.
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Kaupunkirakenteen tiivistaminen luo mahdollisuuksia

960-luvulla Helsinki muuttui nopeasti. Inmisid alkoi virrata kaupunkiin entisté enem-

mdan, ja Helsingin seutu kehittyi metropolialueeksi. Vaesténkasvu siirtyi yha kau-
emmas keskustasta aina kaupungin hallinnollisten rajojen ylitse. 1970- ja 1980-luvuilla
rakennettiin paljon, ja silloin syntyi monia uusia [ahiditd. Ne pyrittin rakentamaan
olemassa olevien esikaupunkien viereen, nopeiden raideyhteyksien padhdn. N&in
syntyivét muun muassa Malmin, Tapanilan ja Puistolan alueet. Helsinki on melko laa-
jalle levinnyt kaupunki, jonka rakennetta on viime vuosina pyritty fiivistdmadn muun
muassa tekemdllé kantakaupungin vanhoista teollisuusalueista asuinalueita. Isoja
projekteja on meneillddn muun muassa Jatk&saaressa, Kalasatamassa ja Pasilassa.
Na@ita keskustan I&helld sijaitsevia alueita suunniteltaessa on térked kiinnittdd huomi-
ota pydrdily- ja kavelyolosuhteisiin. Potentiaali on syytd kayttad hyddyksi.

Tukholman tapaan Helsinki on rakentunut saarille, ja meri erottaa alueita toisistaan.
Se tuo omia haasteita maankdytdn suunnittelulle. Pyordilyn ja kévelyn osalta vesis-
161 luovat mahdollisuuksia. Rannoille voi rakentaa viihtyisia kavely- ja pyordilyreit-
teja, jotka tarjoavat ihmisille virkistyskokemuksia. Vesistéjen yli on usein mahdollista
suunnitella erillisia siltoja pyordilylle, kavelylle ja myds joukkoliikenteelle, jolloin niiden
matka lyhenee autolikenteeseen ndhden. Suunnitteilla oleva Kruunuvuoren silta on
hyva esimerkki téstd.

Helsingin keskustan monipuolinen palvelutarjonta tekee keskustasta vetovoimaisen. : c,_ Cino Zucchi Architetti - One Works - Buro Happold
My&s puistot lisddavat houkuttelevuutta, kun kesken matkan voi istahtaa vehreddn
kaupunkitilaan. Moniin metropoleihin verrattuna Helsingin ydinkeskusta on kompak-
fi, ja se on helppo hallita kavellen. Matkat ovat lyhyet, ja olosuhteet ovat turvalliset.
Keskustassa on eldmad Idpi vuoden eri vuorokaudenaikoina johtuen paitsi moni-
puolisesta palvelurakenteesta myds siitd, ettd ydintd ei ole rajoitettu vain palvelu- ja
eldmyskeskukseksi, vaan on pidetty huoli, ettd sielld on asukkaita.
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Kaupunkirakennetta on pyritty fiivisté- Kartalla on esitettyn& pyorailyn ja ka-
mdadn suunnittelemalla kantakaupun- velyn likkumissdde 10 ja 20 minuutin
gin vanhoista teollisuusalueista asuin- matka-gjalla, kun pyodrdilijdn keskino-
alueita. Milanolainen arkkitehtitoimisto peus on 20 km/h ja kavelijan 5 km/h.

on ideoinut Keski-Pasilaan fiiviin koko-
naisuuden jalankulkualueineen ja au-
kioineen.

Kortfobohjo OpenS‘rreetMop con‘rnbu‘rors CC- BY SA
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Henkiloauto- ja joukkoliikenne Joukkolikenne on asetettu Helsingissa
etusijalle jo vuosikymmenten gjan.

Luovia ja rohkeita ideoita joukkoliikenteessa

Helsinki on kansainvdlisen likenteen keskus Suomessa. Seudulla sijaitsee Suomen
suurin lentoasema ja Vuosaaren satama. Kansainvdlisten junayhteyksien padate-
asema sijaitsee kaupungin keskustassa, ja myds matkustajalautoilla p&dsee suoraan
ytimeen Olympia- ja Makasiiniterminaaleihin. Isot laivat Kauppatorin kupeessa tuo-

vat eksoofttisen lisén kaupunkikuvaan.

Helsingin joukkolikenne on saanut kehuja kansainvdlisissd vertailuissa ja arvioinneis-
sa. Joukkoliikenne on asetettu etusijalle vuosikymmenten ajan. Sité& on pyritty edis-
t&madn sekd palvelutasoa parantamalla ettd henkildautolikennettd rajoittamalla
pysakdintipolitikan, joukkoliikennekaistaj@rjestelyjen ja likennevaloetuuksien avulla.
Palvelutaso on hyvd, mik& ndkyy myos kayttajamadrissd. Helsingin niemelle tulevas-
ta arkicamun tydmatkalikenteestd joukkoliikenteen osuus on jopa 72 %. Lahijunat,
raitiovaunut ja metro luovat kattavan raideverkon, ja bussilikenne tdydentéad jar-
jestelmdad laajasti. Kehittamistydtd tehdddn luovasti ja rohkeasti koko ajan. Yhtend
selkednd suuntauksena kaupungissa on vahvistaa raidelikennettd, mitd tukevat
muun muassa rakenteilla oleva Kehdrata sekd visiot Pisara-radasta, metfron laa-
jentamisesta, Raide-Jokerista ja Kruunuvuoren sillasta. Kayttgjaystavallisyyteen on
panostettu hyvilld reittioppailla Internetissa sek& mobiilipalveluilla, kuten kannykk&-
lipuilla, maksuttomilla wlan-yhteyksilld muutamissa joukkolikennevdlineissd ja reaa-
liaikaisilla pysdkkiaikatauluilla. Koko seudun joukkolikennekokonaisuutta koordinoi
yksi toimija, Helsingin seudun likenne -kuntayhtymé (HSL). HSL vastaa muun muassa
Helsingin seudun kuuden kunnan (Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kirkkonummi
ja Kerava) joukkolikennejdrjestelmdan suunnittelusta, joukkoliikenteen tilaamisesta,
markkinoinnista, matkustajainformaatiosta ja Helsingin seudun liikennejdriestelma-
suunnitelman laadinnasta. Vuoden 2012 alusta HSL:&dn littyy myds Sipoo. Raitio- ja
metroliikenteen tuottajayksikkdnd toimii HKL, ja I&hijunalikennettd tuottaa VR.
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Hameentielle kaivataan kipedsti pyd- Helsinki on kansaivdlisen likenteen kes-
ravaylad, mutta nykyisilld likennejarjes- kus Suomessa. Rautatieasemalta on
telyilld se on haasteeliista. nopeat junayhteydet paitsi eri puolille

Suomea myds rajan taakse Pietariin.
Aseman palvelutasoa on parannettu
muun muassa katetulla laiturialueella.




Matalaresoluutioinen versio!

Joukkoliikenne on kestavaa

estavan ja ihmisldheisen kaupunkilikennejdriestelman parantamisessa on tar-

kedssa roolissa pyordilyn ja kdvelyn edistémisen listksi myds joukkolikenteen pal-
velutason nostaminen. Inmisid tulee ohjata kayttdmdadn kestavid likkumismuotoja
auton sijaan. Joukkoliikenteen edistdmisen tavoitteet ovat osittain samankaltaisia
pyordilyn edistémisen tavoitteiden kanssa: molemmilla pitéd pddstd likkumaan
kaupungissa helpommin ja nopeammin kuin autolla. On térked tahd&td siihen, ettd
runkolinjat ovat suorat ja nopeat ja ne kulkevat erilléén autolikenteestd, jolloin jouk-
kolikenteen kilpailuetu autoihin ndhden paranee. Myds verkon selkeys ja linjojen
hierarkiataso helpottavat joukkolikenteen kayttdéd. Helsingissd on hyvd parantaa
edelleen joukkolikennelinjojen liittymistd toisiinsa sekd hyvid liityntdmahdollisuuksia
pyordlld ja kavellen.

Strasbourgissa raitiolikenteen palvelutasoa on parannettu laadukkaalla ja helpos-
fi huomattavalla raitiofieterminadalilla, jonka kautta kulkevat kaikki keskustan 1&pi
menevat raitiovaunut. Se helpottaa myds turistien matkustamista kaupungissa, var-
sinkin kun ferminaalissa on korkeatasoinen informaatiojariestelmd. Terminaali myos
parantaa raitiolikenteen nakyvyyttd kaupungissa. Helsingin keskustassa voisi mah-
dollisuuksien mukaan kehittad esimerkiksi Lasipalatsin pysdkin ferminaalimaisuutta,
varsinkin kun tulevaisuudessa sen yhteyteen kehitetédn litynté Pisara-radan keskus-
ta-asemalle. Pysdkilld voisi olla laadukas joukkoliikenneinformaatio. Kantakaupun-
gin laidalla olisi hyvd kehittdd korkeatasoisia vaihtoterminaaleja, joissa voi vaihtaa
bussista junaan, raitiovaunuun tai metroon. Tulevaisuudessa, kun metrojdrjestelmad
laajennetaan, on tdarked ottaa huomioon vaihtoyhteydet junaan ja raitiovaunuihin.
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Kayttgjaystavdllisyyteen on panostettu
muun muassa readliaikaisilla pysékkiai-

" S BN H H katauluilla. Pysékkikatok jjoitett
Joukkolikenteen edistmisen tavoitteet Syroutuia, joiden kautta sao mfomac.
1 i el ~Yaall fiot heli . Palvel kehitett
ovat osittain samankaltaisia pyordilyn i levediallioard A teti g Vit
edisfdmisen vaoiﬂ-eiden konSSO. lalattiaraitiovaunut helpottavart erityisesti

likuntarajoitteisten matkantekoa.
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Kantakaupungin asukkaista yli puolet ei omista
autoqa, mutta silti autot dominoivat katukuvaa.

Katuverkon jasentaminen parantaa liikenneolosuhteita

H volimatta hyvasté joukkolikenteen palvelutasosta Helsinki on melko autoriippu-
vainen kaupunki. Kantakaupungin asukkaista on yli puolet autottomia, mutta
silti autot dominoivat kaupunkikuvaa. Autolikennettd ei ole vime vuosina edistetty
keskustassa, pikemmin pdinvastoin. Nopeusrajoituksia on alennettu funtuvasti vuo-
sikymmenien aikana ja joukkolikennettd on edistetty autolikenteen kustannuksella.
Monille kaduille on tehty joukkoliikennekaistoja ottamalla tilaa autolikenteeltd. Kui-
tenkin Helsingin niemen saavutettavuus autolla on melko hyvé, mink&d vuoksi monet
valitsevat auton kulkuvélineekseen. Nopeita moottorilikennevaylid pitkin pddsee
IGhelle keskustaa eri suunnista, mutta sisédntulovaylien madaréad rajoittaa eteldssa
meri. Siin& mielessd keskustaan saapuva likenne on helppo hallita. Tulevaisuudessa
Helsingiss& kannattaa panostaa yhd enemmdn keskustaan tulevan autolikenteen
vahenté&miseen. Joukkoliikenteen, pyordilyn ja kdvelyn edistGmisen lisdksi yksi kei-
no on parantaa lityntépysdkaintij@riestelmad sisaantulovaylilld. Keski-Euroopan esi-
merkkikaupungeissa on panostettu siihen, ettd eri tulosuunnista autoilijat ohjataan
tehokkaasti lityntépysdakaintiin, josta on helppoa ja edullista jatkaa raideliikenteelld
perille. Esimerkiksi Hdmeenlinnanvayldn varrella on tarve laadukkaalle litynt&pysd-
koinnille, jonka rakentamiselle uuden Kehd&radan valmistuminen tarjoaa hyvat mah-
dollisuudet.

Helsingin kantakaupungissa katuverkko on osin melko jasentymdatdn, mihin kaupun-
kisuunnitteluvirastossa on jo kiinnitetty huomiota. Keskustassa on saman hierarkiata-
son vaylid, joiden kayttd kuitenkin poikkeaa toisistaan. Osalla kaduista autoliken-
nettd on mahdollista rauhoittaa ja rakentaa niistd hidaskatuja. Se parantaisi myos
pyordily- ja kdvelyolosuhteita. Hidaskaduilla pyordilijat voivat kayttad ajorataa,
jolloin jalankulkijoiden on viihtyisdd ja turvallista kulkea. Henkildautoliikenteelle on
suunniteltu keskustan ali tunneli, joka yhdistdisi Lansivaylan Sérndisten rantatiehen.
Tunnelista olisi littymd&tr muun muassa Todlénlahdenkadulle ja Silfavuorenrantaan
sekd yhteys keskustan pysdkointilaitoksiin, kuten P-Elieliin ja P-Forumiin. Tunnelihanke
tarjoaa mahdollisuuden vé&hentdd autolikennettd keskustan kaduilta ja laajentaa
kavelykeskustaa. Tunnelihankkeen yhteydessé olisi hyvd tehdd keskustan katuverk-
kosuunnitelma, jossa mdadritettdisiin katujen funktio ja kayttd. Yhtend tavoitteena
voisi olla yhtendisen kdvelykeskustan rakentaminen. Talldin keskustan likennetur-
vallisuuden ja viintyisyyden odotetaan paranevan. Toisaalta tunneli saattaa syddd
kannattavuutta joukkolikenteen investoinneilta, kuten Léansimetrolta, ja liséd suurel-
la todenndkdisyydelld keskustaan tulevaa henkildautolikennettd, mikd kasvattaa
muun muassa iimastopoliittisia haasteita. Yhteistyd kaupungin ja ELY-keskuksen va-
lill& on térkedd, jotta kaupunkiin tulevat sisédntulotiet ovat rakenteellisilta ratkaisuil-
taan sellaisia, eftd ne fukevat Helsingin kaupungin asettamia tavoitteita likenteelle.
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Helsingin keskusta on autovaltainen.
Kadut muodostavat merkittdvén es-
tevaikutuksen kdavelijdille. Keskustaan
tulevaa autolikennettd tulee pyrkia
vahentdmadan.
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Kantakaupungissa on monia katuja,
joista voisi rakentaa hidaskatuja. Se li-
sdisi pyorailijdiden turvallisuutta sekd
kadun viihtyisyytta.
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Py&railyd on suunniteltu Helsingissé jo pitk&dn
omana kulkutapanaan.

Pyoraily

Parhaat eurooppalaiset kaytannot kaytossa

Helsinki on pyordilyn edistémisessd monin tavoin suunnanndyttdjd Suomessa. Hel-
singin kaduilta 16ytyvat Suomen parhaimmat keskustapyordilyratkaisut, jotka
ovat parhaimmillaan pyoérdilyn esimerkkikaupunkien tasoa. Runeberginkadulle teh-
fiin pyordkaistat vuonna 2009, ja kesdllé 2011 avattin Suomen ensimmdiset pyora-
taskut. Keskustassa on useita erillisié pyorateitd, joten pyordilijdiden ei tarvitse kulkea
jalankulkijoiden kanssa samoilla vaylilld niin paljon kuin monessa muussa Suomen
kaupungissa. Kaupunki on maassamme ainoa, jossa on palkattuna pyordlikenteen
ja jalankulun suunnittelijoita. Pydrdilyd onkin kaupungissa suunniteltu jo pitk&an
omana kulkutapanaan. Suunnittelijat ovat asiantuntijoita, joilla on hyvin tiedossa
maaiiman parhaat k&ytanndt pyordilyn edist@miseksi. Helsinki on ollut myds akfii-
vinen lainsaadanndn kehittamistydssé ja térked toimija muun muassa lakimuutok-
sen tekemisessd pydrétaskujen hyvaksymiseksi. Tahtotila pydrdilyn edist@miseksi on
muuttunut Helsingiss& vuosien myotd yha positiivisemmaksi sekd virkamiesjohdossa
ettd paatdksentekijdiden keskuudessa. Siité on osoifuksena muun muassa Brysselin
julistuksen allekirjoittaminen sekd reilun budjettiresurssin osoittaminen pyordilyn edis-
tamiselle esimerkiksi Pyordilyprojektin kautta.

Pyordilyverkolla on monin paikoin toimivia osuuksia. Kevadlld 2011 toteutetussa ky-
selyss@ eniten kiitosta saa radanvarressa kulkeva vayld Pasilasta kohti keskustaa.
My&s muun muassa Runeberginkadun pydrdkaistoja, Todlonlahden ympdristéd ja
Vuosaaren pyordilyolosuhteita on kiitetty. Kaupungin I&pi Finlandiapuistosta Ruoho-
lahteen pddsee tulevaisuudessa huomattavasti entistd nopeammin ja sujuvammin,
kun vanhassa satamaratakuilussa kulkeva pyordilyvéyld "Baana” avataan kesdlld
2012. My&s yhteys Keskuspuistosta keskustaan paranee, kun Nordenskidldinkadun yli
rakennetaan isojen ter&skaarien kannattelema silta pyordilijdille ja kavelijéille. Lisaksi
vireilld on monia muita hankkeita, jotka parantavat pyordailyverkkoa. Naiden raken-
faminen on yksi osoitus pyordilyd edistavan ilmapiirin kehittymisestd Helsingissa.

14 15 16

Helsingissé& ovat Suomen parhaat kes- Radan varressa kulkeva padvayld Pasi- Pyordilijsillé ja jalankulkijoilla on oma
kustapy®ordilyratkaisut. Runeberginka- lasta keskustan suuntaan saa asukkail- paikkansa Mikonkadun ja Kaivokadun
dun pyoré&kaistat toimivat kayttdjien fa kiitosta. risteyksess& eurooppalaisten esimerkki-

mielestd hyvin. kaupunkien tavoin.
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Pyoravaylien laatutason parantaminen vaatii
puuttumista koko likennejarjestelmaadn.

Lisaa laatua vayliin

elsingiss@ on kilometreissd mitattuna paljon pyéréilyverkostoa, 1Ghes 1 200 kilo-

metrid. Madradn on panostettu, mutta tulevaisuudessa yksi tarked tehtéva on
laatutason nostaminen. Olosuhdekyselyssa Idhes 90 % asukkaista on sitd mieltd, ettd
pyoravaylat eivat ole sujuvia, jatkuvia eivatkd selkeitd. Ajomukavuus on korkeintaan
tyydyttavalla tasolla 80 %:n mielestd. Tavoitteeksi tulee asettaa vaylien saattaminen
parhaimmalle eurocoppalaiselle tasolle. Baanasta suositellaan tehtévaksi Suomen
ensimmdinen huipputason pyératie. Mallia kannattaa ottaa Hollannista, esimerkiksi
Groningenista. Muutenkin uudistus kannattaa aloittaa p&davaylistd. Keinoina ovat
muun muassa pyordilijdiden ja kavelijdiden erottelu, kaksisuuntaisten pyorévaylien
levent@minen, keskivivan maalaaminen kaksisuuntaisille p&évaylille, yksisuuntaisten
pyorateiden looginen kayttd kaupungin alueella sekd risteysjarjestelyjen paranta-
minen. My&s yhteyksien jatkuvuuteen ja sujuvuuteen on tarked kiinnittdd huomiota.
Tallg hetkelld pydrdilijat joutuvat kiertGmadn pitkid matkoja. Helsingissé on tekeilld
uudet suunnitteluohjeet pyodravaylille, missé laatustandardit on nostettu uudelle ta-
solle.

Pyoravaylien laatutason parantaminen vaatii puuttumista koko liikennejérjestel-
madadn. Esimerkiksi Pasilasta keskustaan kulkevaa pydréavayldd on mahdotonta jat-
kaa radan vartta pitkin Diakonnissalaitokselta eteenpdin, ellei raiteilta saa tilaa sitd
varten. Siksi Pisara-radan suunnittelun yhteydessd on térked suunnitella myos pydra-
vaylén uusi linjaus. Mannerheimintielld ja monilla muilla kaduilla téytyy poistaa au-
tojen kadunvarsipysékainti@, jotta laadukkaat pydrdilyn pddvayldt on mahdollista
toteuttaa. Hodmeentielle kaivataan kipedsti pyodravaylad, mutta nykyisillé likenne-
jarjestelyilléd se on hankalaa. Henkildautolikenne taytyisi ohjata muualle, jotta gjo-
radalla olisi filaa foteuttaa oma vayla sekd busseille ettd pydrille. Pydréilyverkkoa
suunnitelfaessa likennejdrjesteimdan kokonaiskuva on tdrked. Pyordilyn osuuden
kasvattaminen on paras tehdd autolikenteen kustannuksella. Pydrdaverkkoa pa-
rannettaessa on osin heikennett&va autoilun olosuhteita kaupungissa.

Asukkailta saa selvésti eniten mainintoja huonoista pyérdilyolosuhteista Hdmeentie,
jonne toivotaan pyoéravaylad. Myds reitti Espoosta Helsinkiin saa monia negatiivisia

mainintoja. Sekd Lauttasaaren ettd Pitdjdnmden kautta tultaessa reitilld on paljon

epdjatkuvuuskohtia ja likaa kiertoa, jolloin kilpailukyky autoon néhden on huono. 17 & 18 19 & 20

Bulevardin kapeat yksisuuntaiset vaylat eivat kayttdjien mukaan toimi, sillé jalankul- Helsingin keskustassa pyordilijat ja ja- Bulevardin yksisuuntaisten pyérateiden
kijat kavelevat usein yhtdkkia eteen ja autot pysakdivat pyordatielle. Systemaattinen lankulkijat on erofettu monissa paikois- laatutasoa tulisi parantaa (kuva 19).
yksisuuntaisten pydréteiden rakentaminen keskusta-alueelle parantaa loogisuutta. sa omille vaylileen. Monet pydrdilevat mieluummin jalka-
Muita huonoiksi mainittuja kohteita ovat muun muassa Tukholmankatu, Aleksis Ki- kaytavalla. Myos Mannerheiminkadun
ven katu, Stenbdckinkatu, Mechelininkatu sek&d Munkkiniemen puistokadun ja Huo- %)orohet ovat paikoin kapeat (kuva
palahdentien risteys. Myds Mannerheimintien pyordilyvaylié@ moititaan kapeuden ’

vuoksi sekd hiljattain rakennetun Hakamaentien vaarallisista alikuluista pyordilijdille.
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Pyorailylle kunnon asema liikennejarjestelmassa

elsingiss@ on viime vuosina tehty paljon hyvid pddtoksia pyodrailyn edistémiseksi.

Kuitenkin edelleen pydrdilyn arvostusta on hyvéd pyrkid nostamaan koko kau-
pungin ja seudun tasolla, silld vain alle viidesosa asukkaista pitdd kaupunkia pyd-
raily-ystavallisend. Erityisesti uusissa maankaytto- ja likennehankkeissa pyordilyn tu-
lee olla vahintédn tasa-arvoisessa asemassa muiden likennemuotojen kanssa. On
tarkedd, ettd laadukkaat pydrdilyn pdadvaylat ndkyvat esimerkiksi Pisara-radan ja
Lansivaylan suunnitelmissa. Helsingin kannattaa pitdd tarkasti huoli siitd, ettd tuotet-
tavat likennesuunnitelmat ovat linjassa strategisten tavoitteiden kanssa ja tavoittei-
den aikataulussa pysytadn.

My&s talvikunnossapidossa pyordilyn asemaa tulee nostaa aitona osana likenne-
jarjestelmdad. Asukaskyselyssé perdti 50 % vastaajista antaa sille arvosanan "huono”
ja lahes 80 % pitdd sitd korkeintaan tyydyttédvanad. Talld hetkelld talvihoito nayttad
olevan monissa paikoissa alisteinen muille kulkutavoille. Pyorateiden auraamiselle ei
ole kaytannodssa selkeitd lumirajoja, vaan vaylien hoitoluokitus noudattaa viereisen
kadun luokitusta. Osin pyorateitd kaytetddn lumenvarastointipaikkoina. Kunnossa-
pidossa alueelliset vastuut ovat eri urakoitsijoilla, joten laatutaso saattaa vaihdella.
Helsinkiin suositellaan ohjeen laatimista pyoérdvaylien talvikunnossapidolle ja lumi-
logistiikalle laatutason parantamiseksi. Helsingissé on asiantuntemusta talvinoidos-
sa, ja kaupungissa on tehty paljon asioita, jotka mahdollistavat ympdarivuotisen lii-
kenteen. Sen vuoksi on hyvin redlistista asettaa tavoitteeksi maailman ykkdstaso.
Helsinki voisi edistdd mainetta talvilikennekaupunking, josta tullaan oftamaan tal-
vihoitoon mallia ja hakemaan parhaita kéytéantdjd eri puolilta maailmaa arktisista
kaupungeista. Se Idhtee liikkeelle maankdytdn suunnittelusta, jonka yhteydessé on
tarked& miettid alueelliset lumenvarastointipaikat. Katujen ja pyoravaylien rakenta-
misessa fulee ottaa huomioon lumitilan tarve sekd talvikunnossapitoa helpottavat
rakenteelliset ratkaisut.

21 22
Pyorapysdkdinnin fulisi olla korkealaa- Hesperianpuistossa pyordilijat ja jalan-
fuista ympdri vuoden. kulkijat on eroteltu selkedsti. Hesperi-

anpuistoon on hyvdksytty uusi suunni-
telma kevadlla 2011. Myos téta raittia
kehitetddn entisestadan.
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Pyorakeskus nostaa pyorailyn arvoa

Helsingin keskustan pyorapysdkdintia on kehitetty ja suunnitelmia sen parantami-
seksi on meneilldan. Pitkdaikaiseen pysakaointiin tarkoitettujen pysékdintialueiden
laatutasoa on tarpeen nostaa muun muassa joukkolikenneterminaalien yhteydes-
s@. Lyhytaikaista pysékointid varten telineitd on lian vahdan, joten pyordélle on vaikea
|6ytaé paikkaa asioinfimatkalla. Pyoérépysdkdintimahdollisuuksia pitdd olosuhdeky-
selyssé@ korkeintaan tyydyttavind 75 % kayttgjistd. Helsinkiin on suunnitelfu pyorakes-
kusta, joka on erittdin kannatettava hanke. Keskuksen palveluihin kuuluisivat pyorien
sdilytys, huolto, vuokraus sekd neuvonta. Toiminnot palvelisivat sekd paikallisten ettd
furistien pyordlikennettd ja -matkailua. Helsingisséd pohditaan uvudelleen kaupun-
kipyorgjariestelman kayttéonottoa, jolloin pydrékeskus olisi tarkedssd osassa myos
kaupunkipyodrien lainauspisteend.

Vuoden 2011 aikana Helsingiss& mdadritet&ddn pyordkeskuksen sijainti, suunnitellaan
palvelu- ja toimintaideaa sek& tehd&dn tilankayttésuunnitelma. Ajatuksena on teh-
da siitd yksi World Design Capital WDC Helsinki 2012 -vuoden kohteista. Keskustelussa
on ollut esilld myds hajautettu malli, jossa pydrdkeskuksen muodostaisivat eri pisteis-
s& verkostona foimivat palveluntarjoajat. Eurooppalaisten esimerkkien valossa kes-
kitetty pydrékeskus on parempi. Talldin palvelut ovat saman katon alla, ja rakennus
herattdd myds huomiota. Sijoittamiseen vaikuttavat luonnollisesti pydramatkojen
padatepisteet sekd pyordilyn padvaylien linjaus. Parasta on, jos kaikkien padvaylien
viitoitus alkaa pydrékeskuksesta. Sijoittamisessa on syytd oftaa myds huomioon kes-
kuksen nakyvyys. Kaupunkilaisten ja turistien tulee 16ytaa helposti perille, ja foisaalta
nakyva keskus kertoo ihmisille kaupungin pyordilymydnteisestd politikasta.

Ihmisia aktivoidaan hyvalla verkostolla

elsingiss@ on eri toimijoiden taholta jarjestetty monia pydrdilyyn ja muuhun kes-

t&vaan likkumiseen kannustavia markkinointikampanjoita ja -tempauksia. Hyvid
yhteistydtahoja ovat olleet muun muassa Helsingin polkupyordilijat, Pyordilykuntien
verkosto ja Motiva. Monien toimijoiden olemassaolo on yksi Helsingin vahvuuksis-
ta. Tulevaisuudessa kaupunki voisi osoitftaa omat méadrdrahansa pyordilyn yleiseen
edistGmiseen. Pydrdily on hyvin mahdollista eri puolilla kaupunkia, joten ihmisia voisi
akfivoida pydrdn kayttdédn markkinoinnin keinoin. Tyépaikat voisi haastaa paran-
famaan muun muassa pyordpysdkointid ja sosiaalitiloja sekd kampanjoimaan tyo-
matkapydrdilyn puolesta. Samoin yhteistydtd koulujen ja oppilaitosten kanssa voisi
fiivistad. Pyordailyprojektfin yhteydessad voisi miettid uusia luovia tapoja ihmisten akfi-
voimiselle.

Pad&kaupunkiseudulla on toteutettu markkinoinnin liséksi muitakin pyordilyyn kannus-
tavia toimenpiteitd. Yksi esimerkki on pydrien maksuton kuljetus I&hijunissa. Se on
edistyksellinen askel, joka parantaa Suomen mainetta myds kansainvdlisesti pyo-
réilymaana. Tulevaisuudessa on hyva pyrkid laajentamaan kdytantdéd myds muihin
joukkolikennemuotoihin. Samoin lityntapysékdintid kannattaa kehittdd edelleen
jatkossakin. Padkaupunkiseudulla on ollut hankkeita, joissa pyodrdpysakdintia esi-
merkiksi Iahijuna-asemilla on kehitetty. My&s raitiovaunu- ja bussipysdkeilld liityn-
tdmahdollisuuksiin on hyvé panostaa, jotta matkojen kefjuttaminen on helppoa.
Strasbourg on hyva esimerkkikaupunki, koska sielld on toimiva Véloparc-j@riestelmad.
Monilla pysdkeilld on suljettuja pyodrapysakdintitiloja, joihin sopii 20-100 pyordad. Jar-
jestelmd& toimii matkakortilla.

Monien pyordilyd edistdvien toimijoiden
olemassaolo on yksi Helsingin vahvuuksista.
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Pyorépysakontid on tarpeen parantaa
erityisesti keskusta-alueella. Suunnitteil-
la oleva pyorékeskus nostaa pitkdaikai-
sen pysdkdinnin laatutasoa.




. Helsingin keskustan k&velyolosuhteita voitaisiin entisestadn
Kavely parantaa tekemdalld kavelijastd kuningas keskustassa.

Kavelykeskustaa kaivataan

Helsingissd on hyvat olosuhteet k&velylle. Keskusta on kompakti, palvelutarjonta
on monipuolinen ja puistot merenrantoineen tarjoavat rauhoittavia eldmyksid.
Ydinkeskustassa on paljon asukkaita, mikd liséd kavelyn potentiaalia. Olosuhdeky-
selyssé noin kolme neljdsosaa asukkaista kokee kavelymahdollisuudet ja k&velyn
sujuvuuden hyvand. Kavelyvaylien kunto on hyva 70 %:n mielestd, joskin talvihoitoa
pit&da korkeintaan tyydyttavand kaksi kolmasosaa kaupunkilaisista. Helsingin keskus-
tassa on turvallista kavelld. Asukkaista 60 % pitdd likenneturvallisuutta hyvand ja yli
70 % antaa vahint&d&n saman arvosanan sosiaaliselle furvallisuudelle. Myds esteetto-
myys on pyritty oftamaan huomioon. Kévelyalueita on eri puolilla kantakaupunkia,
mutta ne ovat melko erilldan toisistaan. Yhtendinen k&velykeskusta puuttuu, ja sen
aikaansaaminen on yksi tarkeistd toimenpiteistd tfulevaisuudessa.
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Asukkaat ovat olosuhdekyselyss@ antaneet palautetta, ettd Helsingin keskusta on
suunniteltu autoille eikd ihmisille. Inmiset on ohjattu maan alle ja autot kulkevat pa-
raafipaikoilla. Viihtyisid kavelykatuja kaivataan keskustaan ja muutenkin asukkaat
haluavat keskustaan laajempaa kdvelyaluetta ja liséid autottomia alueita. Erityisesti
yliopistoalue halutaan rauhoittaa kavelylle ja pydrdilylle. Asukkaat toivovat keskus-
taan lisad istumismahdollisuuksia ja myds roska-astioita. Yli puolet pitdd istumismah-
dollisuuksia huonona tai tyydyttavand. Pyordilijat halutaan pois jalkakaytaviltd, ja
myos mainossténdejd pidetddn haittana, koska ne tukkivat vayldn monissa paikois-
sa. Citylogistiikalle kaivataan saantdjd, jotta jokeluautot eivat ole pitkin pdivad hait-
faamassa kavelyd ja pyordilya.

Helsingiss& on paljon 1800-luvun rakennuksia, joiden uljaus korostuu, kun kaduilla ei
kulje ruuhkaisia autojonoja. Autottomassa keskustassa kadut ja katutilat on mah-
dollista suunnitella "ihmisen kokoisiksi” ja viintyisiksi. Vetovoimaa liséd myds se, jos
kadut eivat muodosta estevaikutusta kuten autovaltaisissa kaupungeissa. Hyvalld
ja kokonaisvaltaisella likennesuunnittelulla autolikennettd keskustassa voi rajoittaa,
jolloin kévelyaluetta voi laajentaa. Se kuitenkin vaatii ensin sen, ettd autolikenne
voidaan ohjata muualle. Eniten jalankulkijoita keskustassa on Pohjoisesplanadilla,
rautatieaseman ympdrillé sekd Aleksanterinkadulla, ja niilté kulkee akseli Manner-
heimintien yli Narinkkatorin suuntaan. Paras vaihtoehto olisirakentaa némaé yhtendi-
seksi kavelyalueeksi.
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Kluuvikatu on viintyisd kavelykatu, jollai- Olosuhdekyselyss@  asukkaat ovat il-
sia keskustaan kaivataan lisad. maisseet haluavansa pyordilijat  pois

jalkakaytaviltad  kaikkialla  keskustassa.
Mannerheimintielld kavelijat ja pyordi-
lijat on eroteltu tehokkaasti.
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Helsingin keskustassa kaivataan liséé tilaa jalankulkijoille. Pohjois-Esplanadi on suo-
sittu ostos- ja kavelykatu.
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Luovuutta kaupunkitiloihin ja sujuvuutta matkaketjuihin

elsingin kaupunkitiloista ja kavelyalueista on mahdollista kehittad kansainvdalisesti

korkeatasoisia ihmisten kohtaamispaikkoja. Helsingiss& on paljon toreja ja puisto-
ja, jotka tarjoavat hyviéd mahdollisuuksia luovuudelle. Esimerkiksi Baana on suunnitel-
tu my&s kavelijalle mielenkiintoiseksi hyvalld designilla.

Helsingin keskustaan on muodostunut erilaisia alueita, joilla on omaleimainen piir-
teensd. Esimerkkeind mainittakoon Téol6nlahden rannan kulttuurikeskittymd, kau-
pallinen alue Kluuvissa sekd empirekeskusta Senaatintorin ympdarilld. Kamppi koko-
aa paljon nuoria ja nuoria aikuisia, ja Narinkkatorilla on jarjestetfty heille suunnattuja
pienid ja suuria kaupunkitapahtumia. Eri alueiden funktiota on hyvéd entisestédn
kirkastaa ja rakentaa niistd tarkoituksenmukaisia kévelyalueita. Niitd on myds hyvd
yhdist&& entistd paremmin toisiinsa. Tdma liséd keskustan vetovoimaa entisestadn.

Helsingin joukkoliikennejériestelmd on toimiva, ja potentiaalisia kayttdjid on paljon.
Joukkoliikennejdriestelmdad kehitettdessd on hyva kiinnittad erityistd huomiota ka-
velyolosuhteisiin, jotta matkoja on helppo ketjuttaa. Laadukkaat kavelyvaylat jouk-
kolikennepysdkeiltd asuinalueille, tydpaikkakeskittymiin ja ostoskeskuksiin lisGavat
joukkolikenteen palvelutasoa. Myds pysdkeilld ja asemilla kannattaa panostaa
sosiaaliseen turvallisuuteen ja viintyisyyteen. Eurooppalaisen esimerkin mukaisesti
metro- ja Iahijunalikenteen asemista voisi tehdd yhd viihtyisdmpid ja avarampia.
Tamé saattaa houkutella myos kaupallisia tfoimijoita asemille, miké lisGd sosiaalista
turvallisuutta. Edelleen joukkoliikenteen palvelutaso paranee, jos asemakioskilta voi
ranskalaiseen tapaan oftaa aamupalan mukaan junaan.
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Helsingin keskustassa on paljon viintyi- Sosiaalinen turvallisuus tulee ottaa huo-

sid puistoja. Esplanadin puisto on suo- mioon alikulkuja suunniteltaessa. Hyva

sittu kavelyreitti ja levahdyspaikka. esimerkki on Ruoholahdessa Mecheli-
ninkadulla.
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Helsingiss& on hyddynnetfty merenran-

foja viihtyisien pyord- ja kavelyvaylien

foteuttamisessa.
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Kavely

Keskustan k&velyalueen laagjentaminen

Eri kGvelyalueiden funktfioiden edelleen kirkastaminen ja alueiden
yhdist@minen kéavelyvaylillé

Lis&& istumismahdollisuuksia

Matkaketjujen vahvistaminen k&velystd joukkolikenteeseen

Joukkolikenneasemien viihtyisyyden ja sosiaalisen turvallisuuden
parantaminen

Likennejarjestelma

Likenneolosuhteiden kattava kehittdminen osana  Helsin-
gin  valtuustostrategiaa 2013-2016 ja uuden yleiskaavan
laatimista.

Keskustaan tulevan henkildautolikenteen véhentdminen

Padavaylien laatutason parantaminen

Baanasta  Suomen  ensimmdinen  huipputason  pydrdtie Liitynt&pysakainnin (P+R) kehitt@minen sisddntulovaylien varsilla

hollantilaisten suunnitteluperiaatteiden mukaan

Keskustaliikenteen rauhoittaminen

P&avaylayhteyksien parantaminen mm. Ldnsivayldn vartta
Espooseen, Kaisaniemenpuistosta  Diakonissalaitokselle  sekd
H&meentietd pitkin koilliseen

Keskustan pydrdilyolosuhteiden kehittdminen

Pyorépysakainnin  liséd&minen ja laadun parantaminen, myos
litynt&pys@kdinnin osalta

Py&rien kuljetusmahdollisuudet joukkoliikennevdlineissa

Ohje talvikunnossapidolle ja lumilogistikalle




