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Vilhiyisé pikkukaupunki meiropolialveen lunfiumassa

Idyllinen ja suosittu matkailukohde

0000 asukkaan Porvoo sijaitsee pddkaupunkiseudun tydssdkdyntialueella noin 50

kilometrid Helsingistd itddn. Porvoo on Suomen toisiksi vanhin kaupunki; seudulla
on ollut asutusta jo 1200-luvulta ldhtien ja kaupunki on ehtinyt tuhoutua tulipaloissa
useasti. Porvoo on tunnettu kauniista Vanhasta Porvoosta, jonka rakennuskanta on
perdisin 1700-luvun loppupuolelta, sekd kaupungin I&pi virtaavasta joesta, joka yh-
dessd Linnamdéen linnan kanssa on antanut kaupungille nimensd (Borgd). Porvoon
pitk& historia pitad sisalléddan Vendjan keisari Aleksanteri I:n ensimmdiset valtiopdivét
Suomessa, ja liséksi Porvoo on ollut kotina muun muassa Johan Ludvig Runebergille
ja Albert Edelfeltille.

Porvoon keskusta sijaitsee sisdmaassa mutta merelle on matkaa vain viitisen kilo-
metrid, mik& ndkyy saaristolaistunnelmana kaupungin keskustassakin. Suomenruot-
salaisuus on osa tatd rannikkokaupunkia, jonka asukkaista noin kolmasosa puhuu
didinkielenddn ruotsia. Porvoon tunnetuimpia ominaispiirteitd ovat sen rikas historia
ja kulttuuriperintd sekd sijainti meren Idheisyydessd aivan metropolialueen tuntu-
massa. Tunnelmallinen Vanha Porvoo ja viihtyisd jokiranta houkuttelevat vuosittain
|&hes miljoona turistia Porvooseen, ja Porvoo onkin yksi Suomen suosituimmista mat-
kailukaupungeista. Porvoon pikkukaupunkimainen olemus, lukuisat kauniit alueet
sekd fiivis rakenne luovat paljon mahdollisuuksia kévelyn ja pyordilyn kehittamiselle
ja Porvoon nostamiseksi entisté vahvemmin yhdeksi Eteld-Suomen suosituimmaksi
asuin- ja vierailukohteeksi.




Matalaresoluutioinen versio!

Visio

Tavoitteet korkealle ja yhteisella strategialla maaliin

orvoon kaupunki on laatinut yleisen strategian vuosille 2010-2013. Visiossa pyri-

t&an saavuttamaan "kaikkien aikojen Porvoo™. Taustana strategian laatimisessa
on ollut eritoten vaikea taloudellinen filanne ja pyrkimys velkaantumisen kasvun py-
s@yttémiseen. PGdmadrind strategiassa ovat talouden tasapainottaminen, hallin-
non selkeyttdminen sekd energiatehokkaan kaupunkirakenteen saavuttaminen ja
kaupungin tehokkaampi integroituminen metropolialueeseen. Porvoon tavoittee-
na on uusien asukkaiden ja elinkeinoeldmdn houkutteleminen alueelle takaamaan
kaupungin kasvu ja kehitys. Alueen véestdnkasvua pyritddn keskittdmadn siten, ettd
yhdyskuntarakenne eheytyy ja tiivistyy, ja myds likenteestd aiheutuvien yhdyskun-
takustannusten véhenemiseen pyritddn. Turismi on olennainen osa Porvoon kau-
punki- ja elinkeinoeldmdad, ja yhtend kaupungin tavoitteena on kehittéd Porvoosta
nykyisen kolmen tunnin vierailukohteen sijaan monipuolinen viikkonloppukohde.

Porvoon kaltaisella kaupungilla on potentiaalia aseftaa kaupunkikehittGmisen
tavoitteet korkealle ja visioida rohkeasti, sillé luonto ja historia ovat suoneet kau-
pungille hyvat evéat nousta yhdeksi Suomen suosituimmista asuin- ja vierailukau-
pungeista. Elinkeinoeldmadn liittyvien kysymysten liséksi tavoitteita tulisi asettaa en-
fistd voimakkaammin myds kaupunkieldmdalle Porvoossa. Kaupunkieldmaé on kaiken
ydin, ja siihen voidaan perustaa tavoitteet maankaytdn, likennejarjestelman, likun-
tatoimen ynn& muiden osa-alueiden suhteen. Kirkas ja yhteinen visio siitd, millaista
eldma Porvoossa tulee olemaan esimerkiksi vuonna 2030 auttaa laatimaan strate-
giat p&dé&dmadrdn saavuttamiseksi.

Porvoo

Porvoolla on potentiaalia asettaa
tavoitteet korkealle ja visioida rohkeasti.

Talla hetkelld Porvoon kaupungilla ei ole kokonaisvaltaista, kaikkia osa-alueita katta-
vaa ja osallistuttavaa strategiaa. Euroopan esimerkkien mukaan asetettuihin tavoit-
teisiin padstadn lyhyessdkin ajassa, kun tavoitteet ovat yhteisia ja kaikki kaupungin
osa-alueet, kuten esimerkiksi kaavoitus- ja sivistystoimi, ovat tietoisia omasta tarkeds-
t& osuudestaan suurempien, yhteisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Porvoossa kau-
punkiorganisaatio on suhteellisen kevyt ja eri yksikdiden valinen kanssak&yminen té&-
mdan vuoksi vaivatonta, mik& helpottaa yhteiseen pddmdadradn sitoutumista. Usein
erityisesti pienemmiss@ kaupungeissa ajatellaan, ettd erillisia strategioita tai tavoit-
teita pienille yksikdille on tarpeetonta laatia ja ettd operatiivisella tasolla toimiminen
rittéd. PG&Gmadrad on kuitenkin vaikea saavuttaa, ellei sité ole asetettu ja maaliin
pddseminen on helpompaa, kun kaikki pyrkivét samaan suuntaan.

1&28&3

Kaupunkieldmé& on kaiken ydin. Vision
ja strategian pohjalle tulisi madritelld,
millaista eldmdad kaupunki haluaa por-
vooldaisille tarjota.
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Pitkajanteisyyta ja kokonaiskuvaa kehittamiseen

orvoon kaupungilla ei ole erillistd konkreettista likennestrategiaa tai likenteen

kehittdmissuunnitelmaa, vaikka linjauksia ja suunnitelmia likenteen suhteen teh-
dadnkin erindisissé foorumeissa. Pyordilyn ja kévelyn suhteen ei ole aseteftu erityisia
favoitteita tai kehittdmissuunnitelmia. Talld hetkelld pydrdily- ja kdvelysuunnitelmia
kehitetddn ja toteutetaan yksittdisind projekteina operatiivisen tason foimintana.
Epdvirallisena favoitteena on nostaa pydraily ndkyvaksi osaksi kaupungin likenne-
jariestelmdad ja ensisijaiseksi kulkutavaksi ainakin lyhyisiin, kaupungin sisdisiin mat-
koihin. Kulkutapaosuuksien muutoksesta voidaan néhdd, ettd kehitys on edellisel-
I& vuosikymmenelld ollut ndiden tavoitteiden vastaista. Vuonna 2000 pdivittdisista
matkoista tehtiin Porvoossa pyordllé tai jalan 44 prosenttia ja autolla 49 prosenttia,
mutta vuoteen 2007 mennessd jalankulun ja pyordilyn osuus oli laskenut 33 prosent-
fiin ja henkildauton osuus puolestaan noussut 57 prosenttiin.

Porvoossa pydrdily- ja kdvelyolosuhteiden parantamiseksi tarvitaan useita pienid
hankkeita ja puuttumista yksityiskohtiin. Tallaisten pienten parannushankkeiden fto-
teuttamista helpottaa Euroopan kokemusten mukaan niiden yhdist&minen suurem-
paan kokonaissuunnitelmaan, jolloin niiden merkitys osana tarkedd kokonaiskuvaa
kasvaa. Kokonaisuus on enemmdn kuin osiensa summa. Erityisesti pyoravaylien ra-
kentamisessa laatu korvaa madrdn, joten tilavaraukset suorille ja nopeille pyordily-
yhteyksille esimerkiksi uusilta asuinalueilta on syytd tehdd jo yleissuunnitteluvaihees-
sa. My&s virkistysreitit pyordilyn, kGvelyn ja talvella hiihdon osalta fulisivat paremmin
huomioiduksi, jos kaikki n&kdkulmat tulisivat otetuiksi huomioon kaupungin yleissuun-
nittelusta alkaen. Hankkeiden fofeutuksessa tulee huolehtia myds laadunvalvon-
nasta, jotta tehdyt foimenpiteet eivat mene hukkaan. Esimerkiksi reunakivien asen-
faminen on usein foimenpide, jossa senttimetreilld on valid ja asentajan on farpeen
fietdd, mitkéd ovat periaatteet ohjeistuksen taustalla.

Yhdistamalld pienet hankkeet suuremmaksi
kokonaisuudeksi niiden merkitys osana
kokonaiskuvaa korostuu.

4

Korkeat reunakivet ovat ikavid paitsi
pyordilijdille, myds likuntarajoitteisille ja
lastenvaunujen kanssa kulkeville. Kau-
pungin asetfamien laatustandardien
fulisi olla kaikkien tiedossa asentajata-
solle saakka.
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Maankaytto

orvoon maankdyttd on painottunut Porvoonjoen itépuolelle. Tallé hetkelld noin

kaksi kolmasosaa kaupungin asukkaista asuu kolmen kilometrin sdteelld kaupun-
gin keskustasta, ja suuri osa sdteen ulkopuolella asuvista asukkaista on keskittynyt
lounaaseen Tolkkistentien varteen. Kaupungin keskustassa kauppatorin ympdristos-
sa sijaitsee pienempien likkeiden ja ravintoloiden liséksi kauppakeskus Lundi, K-Ci-
tymarket, linja-autoasema, noin 600 oppilaan suomenkielinen lukio sek& muutamia
muita oppilaitoksia, ja myds kaupungin kirjasto on keskeiselld paikalla. Liséksi Por-
voonjoen lansirannalle on tulossa taiteen, kulttuurin, tapahtumien ja like-eldmdn
keskus, Taidetehdas, jonka vieressa sijaitsee uusi Porvoo Campus, jossa toimivat
yhteisiin filoihin muuttaneet HAAGA-HELIA- ja Laurea-ammattikorkeakoulut 1 300
opiskelijan voimin. Aivan kaupungin ytimessd on siis monia vetovoimaisia foimintoja,
joita Porvoon jokiranta ja vanha kaupunki reunustavat.

Porvoon maankayttésuunnittelulla pyritGddn takaamaan keskustan vetovoimaisuus
ja kaupungin tydpaikkaomavaraisuus, joka on tallé hetkelld noin 80 prosenttia. Por-
voon kaupunki on linjannut yhdeksi tavoitteekseen yhdyskuntarakenteen eheytta-
misen ja tiivistdmisen. Kaavamuutoksia on vireilld myds kaupungin keskustassa sekd
olemassa olevilla asuinalueilla favoitteena mahdollistaa lisGrakentaminen olemassa
oleviin rakenteisiin. Esimerkiksi aivan Porvoon keskustassa sijaitsevalle, vield osittain
rakentamattomalle tontille on tulossa pysdkdintilaitos ja liséid liike-, toimisto- ja asuin-
filaa, jolla kaupunki pyrkii vahvistamaan keskustan kaupunkieldmdad. Porvoon kes-
kustaan Porvoonjoen I&nsirannalle on kehitteilld kaupunkieldmdan kannalta térked
kaupunkilaisten vapaa-ajan- ja virkistysalue, ja kaupunki on strategiassaankin sitou-

tunut kehittémadn ké&velypainotteista kaupungin keskustaa. 5

Vetovoimainen keskusta on kéavely- ja
Porvoon linjaukset keskustan vetovoimaisuuden kehittGmiseksi ovat foteutuessaan pydrdilykaupungin edellytys. Porvoossa
omiaan lisGddmadn myods pyordilyd ja kdvelyd keskustan ja asuinalueiden vdlilla. Kauppakeskus Lundin edustan ilmeen
Tiivis kaupunkirakenne sekd elinvoimainen ja monipuolinen keskusta ovat avainte- soisi levidvan muuallekin - likekeskus-
kijoitd kavelyn ja pyordilyn edistédmisessd. Uusia asuin- ja tydpaikka-alueita suunni- taan.
teltaessa tulee jo kaavoitusvaiheessa ottaa huomioon laadukkaat kdvely- ja pyo-

révaylat, jotka ovat kilpailukykyisiét autolikenteen kanssa. Porvoossa ollaankin oltu
taman suhteen edistyksellisid Skaftkarrin kaupunginosan suunnittelussa, ja samoja
periaatteita on suositeltavaa soveltaa myds muiden uusien alueiden, kuten esimer-
kiksi Kuninkaanportin, suhteen. Kaavoituksessa myds olemassa olevat virkistysreitit
ja niiden jatkuvuus tulee ottaa huomioon. Yhteistyd ja -ymmarrys eri osa-alueiden,
kuten kaavoituksen ja likuntatoimen, vdlillé on tarkeda.
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Sopivan sekoittunutta maankayttoa lahella keskustaa

Uudenmocm maakuntaan suuntautuvaa muuttovirtaa on linjattu ohjattavaksi
osittain Porvooseen. Porvoon vékiluku on kasvanut noin 1 600 henkildlld vuodes-
ta 2003 ja vuoteen 2030 mennessd Porvoon alueelle muuttanee noin 8 000 uutta
asukasta liséd. Porvooseen onkin 2000-luvulla rakentunut lukuisia uusia asuinaluei-
ta ja asuinalueiden lagjennuksia; uutta rakentamista on koko ajan vireilld. Porvoon
keskustan vaikutuspiiriin rakentuneista uusista ja suunnitteilla sekd rakenteilla olevis-
ta alueista valtaosa sijaitsee neljd@n kilometrin sateen sisallé kaupungin keskustasta.
Nakyvimpid hankkeita ovat Skaftkérrin uuden energiatehokkaan kaupunginosan
rakentaminen it&an kolmen kilometrin paddhdn keskustasta, seké& uuden Kuninkaan-
portin ja Eestinmden yrityspuisto- ja kaupallisten palveluiden alueen rakentaminen
|[&nteen niin ik&dn noin kolmen kilometrin pd&hdn keskustasta. Molemmat alueet
laajentavat nykyistd kaupunkirakennetta ja Kuninkaanportin alue jaé osittain valta-
fie 7:n toiselle puolen.

6

Porvoon asukkaista 80 % asuu 3 km
sateelléd kaupungin keskustasta. Myds
mm. uusi Skaftkdrrin asuinalue (violetti)
sekd Kuninkaanportin ja Eestinm&en
alue (punainen) sijaitsevat Iadhelld kes-
kustaa. Tarmolan (sininen) tydpaikka-
alueen sijainti kaupunkirakenteessa on
otollinen kévelyn ja pyoréilyn edist&mi-
sen kannalta, ja alueen kehittdminen
on erittdin suositeltavaa.

Vaikka Kuninkaanportin alue sijaitsee suhteellisen IGhelld kaupungin keskustaa,
kaupan suuryksikéiden rakentaminen kaupunkirakenteen ulkolaidalle asettaa aina
haasteita pyordilylle ja kavelylle. Laadukkaiden ja suorien kdvely- ja pyordily-yhteyk-
sien varmistaminen Kuninkaanportin, keskustan sekd asuinalueiden vdalillé on tarke-
Aa erityisesti pdivittdisen tydmatkalikkumisen kannalta. Porvoon toinen tydpaikka-
keskittymad, Tarmola, ei sijaitse Kuninkaanporttia juuri IGhempdnd keskustaa, mutta
on paremmin sulautunut kaupunkirakenteeseen ja sijaitsee asuinalueiden keskell&.
Tarmolan kehitt@minen tydpaikka-alueena on erittdin suositeltavaa, varsinkin kun
sen itGpuolelle rakentuva Skaftkarrin asuinalue tuo lahistdlle vusia asukkaita. Myos
Kuninkaanportin yhteyteen on tarkoitus rakentaa asutusta. Téllainen tyé-, palvelu-
ja asuinalueiden sopiva sekoittaminen ja kytkeminen toisiinsa lyhentéavat pdivittéis-
ten matkojen pituutta ja on ofollista kavelylle ja pyorailylle.

Karttapohja: OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA
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Liikkennejarjestelma

Ydinkeskustan rauhoittaminen

Porvoo sijaitsee Norjasta Pietariin kulkevan vanhan postireitin, Kuninkaantien, var-
rella. Nykyadn suurimpia likennevirtoja kuljettaa kaupungin pohjoispuolta rajaa-
va Helsingin ja Vaalimaan vdlinen valtatie 7. Aivan Porvoon keskustaan Mdéntsaldn
suunnasta kulkee kantatie 55, joka muodostaa valtatie 25:n kanssa Helsingin seudun
niin sanotun uloimman kehdtien. Tie yhtyy kaupungin keskustaan tultaessa Loviisan
ja Helsingin vdliseen seututiehen 170, joka muodostaa keskustassa Porvoon pédka-
dun, Mannerheiminkadun.

Mannerheiminkadun likennemd&drad tasoittamaan rakennettiin vuonna 2004 Alek-
santerinkadun silta, jonka my&dtéd likenteen painopiste siirtyi hieman eteldmmdas.
Keskustaan pyrkivad autolikennettd ohjataan kuitenkin sisG&ntulovayliltd padasi-
assa Mannerheiminkadulle eik& Aleksanterinkadulle funnu olevan md&daritelty erityi-
sen aktiivista roolia likennejdriestelmdssd uudesta sillasta huolimatta. Aleksanterin-
kadun likennemd&drat ovat noin 30 prosenttia Mannerheiminkadun likennemd&darid
alhaisemmat. Mannerheiminkatu, jonka likennemdadrat ovat yli 12 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, sijaitsee vanhan Porvoon sekd kaupungin likekeskustan valissé ja
muodostaa huomattavan esteen ndiden alueiden vdliselle likenteelle. Mannerhei-
minkadun sillalla likennemdadréat ovat vield suurempia, IGhes 19 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa.

7

Mannerheiminkatu luo huomattavan
estevaikutuksen tdrkeimpien kd&vely-
alueiden vdlille. Ydinkeskustan rauhoit-
taminen autoliikenteeltd on olennaista
k&velyolosuhteiden parantamiseksi.

8

Raskas likenne tulisi ohjata tehokkaam-
min kulkemaan valtatie 7:n kautta
(punainen nuoli). Myds muun auto-
likenteen olisi suositeltavaa kayttad
ennemmin kaupungin kehdtietd (sini-
set nuolet), mikdli matka ei suuntaudu
keskustaan.

Porvoo

Kehdatien tadydentdminen yhtendiseksi mahdollistaisi
energiatehokkaamman ja nopeamman
autoliikenteen.

Porvoon autolikennettd tulisi jdisentdd uvudelleen siten, ettd ydinkeskusta saataisiin
rauhoitettua autoliikenteeltd. Mannerheiminkatu ohjaa autolikenteen aivan kau-
pungin ytimeen ja oletettavaa on, ettd osa tastd likenteestd on vain keskustan l&pi-
ajoliikennettd eikd suuntaudu varsinaiseen kdvely- ja likekeskustaan. Raskas likenne
ei kuulu Mannerheiminkadulle lainkaan ja se tulisi tehokkaasti pyrkid ohjaamaan
kulkemaan esimerkiksi valtatie 7:n kautta keskustan toiselle puolelle. Porvoon tér-
keimmat k&velyalueet tulisi rauhoittaa autolikenteeltd ja keskustan lapiajoliiken-
nettd tulisi ohjata Mannerheiminkadulta muualle. Kokonaissuunnitelman tulisi pyrkid
keskustan likennejarjiestelmdan osalta akfiivisesti ohjaamaan autolikennettd entista
enemmdn kaupungin kehdlle keskustan sijaan. Autoliikenne keskustassa, jossa kd-
velijdiden ja pyordilijdiden suuren madrén vuoksi on oltava likennevaloja tihedsti,
on tehotonta ja epd&ekologista. Kehatien tdydent&dminen yhtendiseksi mahdollistaisi
energiatehokkaamman ja nopeamman aufolikenteen lisGten samalla keskustan
viihtyisyytt@ ja edesauttamalla ndin ollen matkojen tekemistd kévellen ja pyoralléa.

%

A

Karttapohja: OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA
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9

Kaupungin kehdtien tdydentdminen ja tehokas autolikenteen ohjaus rauhoittaisi-
vat Mannerheiminkadun vain keskustaan suuntaavalle autoliikenteelle. Varsinkaan
raskaan likenteen paikka ei ole kaupungin ytimessd. Mannerheiminkadun sillalta
fulisi 16ytyd nykyistd enemman tilaa kavelijdille ja pyordilijéille. (Havainnekuva)
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Pysakointi ja liikenne tukemaan kaupunkielamaa

orvoossa pysakdinti on maksullista lagjalla alueella kaupungin keskustassa ja ly-

hytaikaiseen pysakointiin autopaikkoja on noin 600. Keskustan suurten kauppa-
likkeiden Lundin kauppakeskuksen ja Citymarketin yhteydessd on myds noin 200
asiakaspaikkaa. Varsinaisia pysdkadintilaitoksia kaupungilla ei vield ole, mutta 1&hi-
vuosina rakennetaan noin 500 autopaikan pysdkéintilaitos aivan kaupungin kes-
kustaan vield rakentamattomalle tontille, ja tavoitteena on t&mdan myotd karsia
kadunvarsipysdkointi@ noin 100 autopaikalla. Pitk&aikaiseen, IGhinnd tydmatkapy-
sakdintiin tarjonta on kysynt&d pienempi ja tilannetta tulisi kehittéd joko paranta-
malla tarjontaa tai lisd&dmalld keskustaan joukkolikenteelld, kavellen ja pyoéralld
tehtdvien matkojen maadrad.

Selked pysakointipolitikka esimerkiksi keskittdmalld pysakointia pysdkdintilaitoksiin
tai tilavimmille alueille ydinkeskustan reunamille véhent&d autojen kaduilta viemaad
filaa ja turhaa ajamista pysdkdintipaikkaa etsien. Tehokas opastus sisddntulovaylilta
pysakdintialueille on helpottavaa myos vierailijan kannalta, varsinkin jos pysakdin-
filaitoksilta on viihtyisat kavely-yhteydet kiinnostaviin kohteisiin. Kun aika ei kulu py-
sakdintipaikkaa etsiessd ja ympdristd on miellyttavad, ollaan valmiita kdvelemdadn
vaikka hieman pidempi matka.

10& 11

Jokirannan pohjoisp&ddyssd luonnol-
lisin kulkuva@yld Jokirannan ja Vanhan
Porvoon vdlillé on kulkea Mannerhei-
minkadun sillan dlitse. Vastaantule-
va autolikenne voi kuitenkin yllattad
kavelijan, vaikka autolikenne olisikin
osin kielletty kes@sesongin aikaan. Au-
tolikenteen roolia k&velyalueilla tulisi
harkita tarkkaan. Muuttamalla Jokikatu
kavelykaduksi muutaman korttelin alu-
eella Vanhan Porvoon ja Jokirannan
vdlille saataisiin luonnollinen yhteys ja
alueen tdrkeimpid kayttdjaryhmida pal-
veltaisiin paremmin.

Porvoo

Liikkennejarjestelman tulisi palvella kunkin alueen
tarkeimpid kayttgjia.

Autolikenteen roolia tdrkeimpien kdvelyalueiden yhteydessé on syyt& pohtia tark-
kaan. Porvoon kokoisessa kaupungissa autolikenteen vahva rgjoittaminen kes-
kustassa ei ole tarkoituksenmukaista. Porvoossa on kuitenkin alueita kuten Vanha
Porvoo ja jokiranta, joiden tdrkein tehtdvd on palvella kavelijoitd, paikallista elin-
keinoeldmdad ja turismia, joten autolikenteen rajoittaminen ndilléd alueilla on pe-
rusteltua. Esimerkiksi Jokikadun autolikenne erityisesti Vanhan Porvoon puolella ja
Mannerheiminkadun sillan ympdristdssd hdiritsee huomattavasti kévelyalueiden
eldmaad, eiké katu edes ole merkittéva tai tehokas vaylé autolikenteen kannal-
ta. Moottoriajoneuvojen pysdkaintié Jokikadulla on suositeltua rajoittaa, erityisesti
ahtaimmassa kohdassa Mannerheiminkadun sillan I&hettyvilld, jossa kévelyaluetta
voitaisiin mainiosti laajentaa jopa muuttamalla Jokikatu kdvelykaduksi muutaman
korttelin alueella. TallGin myds Runebergin puisto ja torin ympdristd saataisiin parem-
min liitetty& jokirantaan.
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Houkutteleva liitynta joukkoliikenteeseen

orvoossa foimii neljé paikallislikenteen heilurilinjaa, jotka kattavat asuinalueiden

liséiksi hyvin keskeisimmat tydssakdyntialueet kuten Kilpilahden, Tarmolan, Kunin-
kaanportin ja Porvoon sairaalan, sek& Haikkoon suunnan. Lisaksi yksi joukkoliken-
nelinjoista palvelee Kerkkoon suunnan haja-asutusalueita. Paikallislikennelinjat pal-
velevat keskustasta melko pienelld etdisyydelld, keskim&drin noin nelj@n kilometrin
sateelld, vaikkakin muutamat linjat jatkuvat hieman kauempana oleville tydssa-
kayntialueilla, kuten Kilpilahteen ja Haikkooseen. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on Porvoossa 7 %. Noin neljdsosa porvoolaisista kdy toissé pddkaupunkiseudulla ja
tydmatkalikenne Helsingin suuntaan on lisddntynyt. Nopeita joukkolikenneyhte-
yksid Helsingin suuntaan tarjotaan arkipdivisin keskim&drin 15 minuutin vuorovdlillé
noin 80 ja myds viikonloppuisin vuoroja ajaa yli 50. Tastd huolimatta 84 % Ita-Uuden-
maan tydmatkoista padkaupunkiseudulle tehdddn henkilbautolla ja noin 11 % jouk-
koliikenteelld, kun vapaa-ajan matkoissa joukkolikenteen osuus on 22 %. Porvoon
ja Helsingin valille on pitk&an kaavailtu myds Pietariin suuntautuvaa raideyhteyttd,
joka toteutuessaan varmasti nostaisi p&dkaupunkiseudulle joukkoliikenteell&d mat-
kustavien ihmisten maar&a.

Porvoossa on yksi Helsinkiin suuntautuvan joukkoliikenteen liitynt&pysdkki, jonka
yhteydessé on noin 80 IGhes taydessad kdytdssé olevaa autopaikkaa sekd 24 pyo-
rapysakodintipaikkaa, jotka ja&vat talvisin kuitenkin auraamatta. Laadukkaan liityn-
tapysakadinnin ja —pysdkin tarjoaminen kaupunkilaisille on suositelfavaa, sillé poten-
fiaalisia joukkolikenteen kayttdjié on varmasti paljon. N&in palveltaisin paremmin
myds nykyisid joukkolikenteen asiakkaita. Riittévat, katetut ja turvalliset pydrépy-
sakadintitilat Lantisen Mannerheiminvaylén varrella sekd viintyisé lityntépysakki nos-
taisivat p&dkaupunkiseudulle matkaavien ihmisten joukkolikenteen palvelutasoa
huomattavasti.

Joukkolikenteen pariin houkutelloan Euroopassa lisédmdalld joukkoliikennetermi-
naalien viihtyisyyttd ja palvelutasoa. Porvoon linja-autoaseman ympdristéd on jo
muokattu kutsuvammaksi, mutta laiturialuetta voitaisiin entisestddn kohentaa.

12&13& 14
Euroopassa  joukkolikenteen houkut-
televuuden nostaminen  n&hdadn

kustannusten sijaan investoinfina tule-
vaisuuteen. Myds Porvoossa joukkolii-
kenteen kayttédn voitaisiin kosiskella
tarjoamalla parempaa laatua. Nayt-
tavat terminaalit ja korkeatasoinen
pyordpysdkointi lityntapysckeilld ovat
arkip&ivad monissa Euroopan esimerk-
kikaupungeissa, kuten Strasbourgissa.
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Pyoraily

Arkipyoraily houkuttelevaksi

orvoossa on noin 200 kilometrid pyorateitd, joista suurin osa yhdistetyilld jalan-

kulku- ja pyéréateilld ja osa viivalla erotetuilla jalankulku- ja pyordteilld. Pyordilyn
kulkutapaosuus on 10 % ja erityisen paljon kaupungissa pyordillddn kesdisin. Tontti-
kadut ovat kaupungissa rauhallisia ja toimivat hyvin sekalikennekatuina. Porvoossa
on keskeisiltd asuinalueilta muutamia toimivia pyordilyn sisédntulovaylid, kuten Tolk-
kistentien pyoératie, mutta kaupungin keskustassa pyordilyd haittaavat kapea infra-
struktuuri, puutteellinen pydrépysdkaintitarjonta seké korkeat reunakivet risteyksissé.

Joitakin suorempia viheralueiden Idpi kulkevia padllyst@mdattomia jalankulku- ja
pyoravaylia asuinalueilta keskustaan on my®os, joskin vaylien valaistus on paikoin
puutteellista. Kaupungin laitamilla sijaitsevien kylien pyordily-yhteyksissd on paran-
tamisen varaa, sillé [adhes kaikilta kaupunkiin tulevilta teiltd, kuten Helsingin ja Lovii-
san vdliseltd fieltd 170 sekd esimerkiksi Hinthaaran ja Kerkkoon suunnalta, puuttuvat
pyord- ja jalankulkuvaylat. Pyordilyolosuhteita olisi syytd parantaa myods Kilpilahden
teollisuusalueelle, silld pitk&std valimatkasta huolimatta monet taittavat tydmatkan-
sa sinne pyordlld. Paikallisten ELY-keskusten olisi toivottavaa tukea kaupunkien ta-
voitteita pyordilyn edist&miseksi.

Pyorateilld ei ole Porvoossa erityisté hierarkiaa eiké kaupungissa ole osoiteftu suosi-
teltavia ja nopeimpia pyordreittejd keskeisten alueiden vdlilld. Keskustaan fultaessa
pyordailijéita tulisi opastaa sisédantulovayliltd paremmin eteenpdin, jotta pydrareit-
fien jatkuvuus paranisi. Esimerkiksi Lansirannan yhdistavyydessé fielle 170 on puut-
teita. Pyordily kaupungin keskustassa on fottuneelle pydrdilijalle mahdollista, mut-
ta katuympdristd ei juuri houkuttele pyorailyn pariin. Pyordilykokemusta haittaavat
my®ds painonapit, joita on lukuisissa risteyksissd. Kaupungilla on kuitenkin suunnitel-
mia nelj@n pyordilyn padvaylén kokonaisuudesta, ja suunnitelmien toteuttaminen
on eriftdin suositelfavaa. Pydérdilyolosuhteiden laadun kehitt@dmisen voisi aloittaa
pdadvaylien rakentamisesta eurooppalaisen tason mukaisesti.

Porvoossa suuri osa asukkaista ja tydpaikoista, Skéldvikin suurta tydpaikka-aluetta
lukuun oftamatta, sijaitsee kolmen kilometrin s&teen sisdlld kaupungin keskustasta.
Tadmd& on matka, joka voidaan tehdd pyordlld noin kymmenessd, hyvissé olosuhteis-
sa jopa viidessd minuutissa. Noin kaksi kolmasosaa porvoolaisista kdy téissG oman
kunnan alueella. Huomattavan monet matkat olisi sis mahdollista kulkea pyordl-
I& tai jopa kdvellen olosuhteiden siihen kannustaessa. Porvoolla on erittdin hyvét
edellytykset pyoréilyn edistamiselle tiivin kaupunkirakenteen ja otollisen ympdriston
ansiosta. Hyvat pydrailyn padvaylat ovat edellytys sujuvalle ja houkuttelevalle pyd-
réilylle, ja Porvoossa huomiota tulisi kohdistaa erityisesti keskustapydrdilyn sujuvoitta-
miseen.

Porvoo

Porvoolla on hyvat mahdollisuudet
arkipyordilyn lisaksi kehittad pyoramatkailua.

Kauniit pyorareitit tunnetuiksi

Porvoon alueella on myds lukuisia virkistyspyordilyyn soveltuvia reittejd, joiden pyo-
rdilyinfrastruktuuria ja sité kautta houkuttelevuutta voitaisin parantaa. Porvoon
seudulla on suuri tarve ldhikylien kaupunkiin suuntautuvien pyérdily-yhteyksien pa-
rantamiselle, jotka palvelisivat samalla oivallisesti virkistys- ja vapaa-ajan pyordreit-
teind Porvoon kauniissa ympdristéssé. Porvoonjokilaakso olisi oivallinen pydéréamat-
kailun kannalta, ja my&s asukaskyselyn vastaksissa toivottiin pydravaylad Kerkkoon
suuntaan. llolan suunnan pyoérdreitti mahdollistaisi puolestaan koko perheen pyo6-
radmatkailun Porvoosta noin 10 kilometrin pddssé sijaitsevalle vanhalle Postimaelle.
Tallé hetkelld pydraily maanteiden varsilla kaupungin ulkopuolelta on suorastaan
vaarallista pyord- ja kavelyvaylien puuttumisen vuoksi. My&s saaristo- ja merenran-
tareittejd voisi kehitt&d parantamalla infrastruktuuria, opastusta ja reittien palvelu-
tasoa esimerkiksi levahdys- ja ndkdalapaikkoja liséamalld.

15

Pyora- ja kavelyvaylat Porvoon IGhi-
kylin palvelisivat tydmatkao- ja vapaa-
ajan pyordilijoita sekd pyordilyturismia.
Talla hetkelld pyordily keskustan ja Iahi-
kylien valilléd on autolikenteen suurten
nopeuksien vuoksi vaarallista. Pyord- ja
kavelyvayld puuttuu esimerkiksi Lovii-
santieltd sekd jokilaaksosta Kerkkoon
suunnalta.
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Kavely

Houkuttelevat kavelyalueet osaksi kokonaisuutta

orvoon keskusta on fiivis ja keskeiset kévelyalueet jokiranta ja Vanha Porvoo sekd

likekeskusta ovat Iahelld toisiaan. Lisaksi Porvoossa on useita muita houkuttelevia
kavelykohteita, kuten keskustan etel@puolen vanha Empire-kaupunginosa, Vanhan
Porvoon vastarannan Ndasinmdki ja sen pohjoispuolella sijaitsevat muinainen sata-
ma-alueena toiminut Maarin virkistysalue sekd pieni ja iso Linnamdki, jolla vanha
puulinnoitus ennen sijaitsi. Porvoossa on paljon potentiaalia nykyistd 23 prosenttia
suurempaan kdvelyn kulkutapaosuuteen.

Kavelyn kannalta kehitettévad on eri k@velyalueiden yhdistGmisessa toisiinsa. Tallé
hetkelld esimerkiksi Linnamden alue sekd Nasinmdaen ké&velyreitit ja hienot nkymat
vanhaan kaupunkiin ovat liian eristyksissé itdrannan suosituista kdvelykohteista ja
jaavat vaille ansaittua huomiota. Mannerheiminkadun estevaikutus on huomat-
tava ja erityisesti autolikenteen jatkuminen Jokikadun kapeaa vayldd pitkin Man-
nerheiminkadun sillan alta on erittdin ongelmallista. Kyseinen kohta yhdistad kaksi
kaupungin tarkeintd kavelyaluetta luontevalla tavalla, mutta on talld hetkelld epd-
viihtyis@ ja liian kapea sekd autoilijoiden ettd kavelijdiden ja pyordilijdiden kayttddn.
My&s joen ylitys on hankalaa kéavelijdille ja pyordilijdille Mannerheiminkadun sillan
yli, sillé jalkakaytévat ovat liian kapeita vilkkkaaseen autolikenteeseen nédhden. Vilk-
kaan likenteen vuoksi pyordilijatkin kayttavat usein jalkakaytévad. Jokikadulta sillal-
le kuljettaessa on kaytettava jyrkk&d ramppia, ja joen ylittéva kavely- ja pyordilysilta
on niin ik&an melko jyrkké ja siten hankala erityisesti likuntarajoitteisille.

Samoin vanha Empire-kaupunginosa jad eristyksiin muista k&velyalueista, silld sinne
ei ole houkuttelevaa kdvely-yhteyttd tai opastusta esimerkiksi jokirannasta. Alueen
funktiota osana kévelyalueiden verkostoa on syytd miettid. Alueiden yhdistavyyden
ja turisminkin kannalta tdarkeité ovat kauppatorin ympdriston viihtyisyys ja pyordi-
ly- sek& k&velyolosuhteet. Porvoon forin ja linja-autoaseman ympdristd voisi toimia
nykyist& paremmin kaupunkilaisia yhteen kokoavana foorumina, jollainen se par-
haimmillaan voisi kaupungin keskeisend aukiona olla.

Eri kavelyalueiden yhdistavyyttd ja kdvelyolosuhteita parantamalla Porvooseen oli-
si mahdollista saada jopa Idhes nelidkilometrin kokoinen Linnamden, N&sinmden,
Vanhan Porvoon, keskustan, Empire-kaupunginosan sekd@ joen molemmat puolet
kattava kavelemddn houkuttelevien alueiden verkosto. Témad palvelisi sekd kau-
pungin asukkaita ettd turismia, ja edelld mainitut hieman piilossa olevat "helmet”
integroituisivat paremmin Vanhan Porvoon ja jokirannan kanssa. Keskeiset k&velyd
fuottavat kohteet kuten kaupat, linja-autoasema, kirjasto sek& lukuisat oppilaitokset
sijaitsevat ofollisesti tdmdan k&velyverkoston sisalld tai reunamilla. N&maé alueet ja
—kohteet ik&dan kuin sateilevat ympdristéonsa tuottamalla kévely- ja pydrdmatkoja
myos varsinaisen kévelyalueen ulkopuolella.

16 &17 & 18

Aivan keskustan tuntumassa on upeita
|&dhes luonnontilaisia alueita, jotka jad-
vat eristyksiin muista k&velyalueista ja
vaille ansaitsemaansa huomiota. N&-
sinmdeltd on upeat nGkymdat Vanhaan
Porvooseen. (Kuva 17: Maari seké Lin-
namdki, kuvat 18 ja 19: N&asinmaki)
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quﬁopohjo: OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

19

Eri k@velyalueiden yhdistavyyttd ja ké-
velyolosuhteita parantamalla Porvoo-
seen olisimahdollista saada jopa ldhes
nelidkilometrin kokoinen kdvelemdadn
houkuttelevien alueiden verkosto.
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20& 21 &228&23

Vanha Porvoo (kuva 20) on kaupungin
vetonaula, mutta myds muun muassa
Lansiranta (kuvat 22 ja 23) jo Empire-
kaupunginosa (kuva 21) tulisi fuoda
paremmin ihmisten ulottuville ohjaa-
malla ihmisid viihtyisien kaupunkitilojen
kautta.

24 8 25 & 26

Jokiranta (kuva 24) tulisi integroida pa-
remmin kaupungin likekeskustaan ja
torin alueeseen. Keskeinen linkki on Ru-
nebergin puisto (kuva 25). Torista (kuva
26) voitaisin  kehittd& kaupunkilaisia
yhteen kokoava keskeinen kaupungin
aukio, jossa ihmiset viihtyvat myds tori-
tapahtumien ulkopuolella.

Porvoo
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Enemman jokirantaa useammille ihmisille

anhan Porvoon ohella suosittu k&velykohde on jokirannan it&puolen rantapro-

menadi, josta noin puolet on tdllé hetkelld ravintoloitsijoiden kéytdssd. Vaikka
ravintolat ja terassit ovat olennainen osa jokirannan eldmad, on jokirannan tila tallé
hetkelld hieman puutteellisesti jaettu ihmisten ja ravintoloitsijoiden valillé. Ravintolat
sijaitsevat aivan joen rannassa sulkien joen rakenteellisesti pois jalankulkijoilta. Liséksi
erityisesti jokirannan pohjoispddssd ihnmisten kayttéon varattu k&velytila on liian pieni
ja aiheuttaa ruuhkaa varsinkin kesdaisin. Kesdisin keskipdivén aikaan Jokikadun poh-
joispadssa likkuu tunnissa IGhes 700 kavelijad ja 920 pydrdilijad.

Jokirannan asemakaavan vudistamisen mydtd ravintolatoiminnan painopiste siirty-
nee hieman efteldmmdksi ja jokirannan eldmda jakaantuu tasaisemmin koko alueelle,
mik& helpottaa Jokikadun pohjoispdddyn ruuhkaantumista erityisesti vilkkaimmalla
turistikaudella. On suositeltavaa, ettéd kaupunkilaiset padsevat ydinkeskustassakin
nauttimaan joen Idheisyydest& myds muutoin, kuin kesdisin ravintolan terassilta. Eri-
tyisesti talvella jokiranta jad varsin hyddynt&dmatta, sillé suljetut ja lumiset terassit vie-
vat suuren osan filasta. Ravintoloiden siirtdminen kauemmas rannasta toisi liséiarvoa
myos ravintoloiden asiakkaille, jotka jokimaiseman lisdksi voisivat talléin katsella ohi
kulkevaa inmisvilin&a.

27 28

Jokirannan pohjoispdddyn terassit sul- Jokiranta sailyttad viehatyksensd myods
kevat joen rakenteellisesti pois jalankul- talvella. Kaupunkilaisile tulee luoda
kijoilta. Lisaksi kyseinen kohta on eritt&in mahdollisuuksia nauttia talvisesta ym-
ahdas jalankulkijoille ja pyordailijéille. Jo- pdristostd, sillé kaupunkieldmé ei rajoi-
kirannan tilan uusjakoa ravintoloitsijoi- tu kesdaikaan.

den ja kaupunkilaisten vdalilla on syyté

harkita.
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Elamaa ja elamyksia vuoden ja vuorokauden ympari

Vonhosso Porvoossa on lukuisia pienid, erityisesti furisteille suunnattuja putiikke-
ja sek& muutamia kahviloita. Matkailusesongin aikaan Vanhan Porvoon kadut
tayttyvat suomalaisista ja ulkomaisista vierailijoista, mutta iltaisin ja talvisin alue hilje-
nee. Vanha Porvoo on ehké liikaakin keskittynyt palvelemaan turisteja toimien jopa
er@dnlaisena ulkoiimamuseona. Alueelta puuttuvat porvoolaisia vanhaan kaupun-
kiin viikkosta ja vuodenajasta foiseen houkuttelevat toiminnot ja vetonaulat. Van-
hassa Porvoossa on muutamia vain kavelijdille tarkoitettuja katuja ja kujia, mutta
muutoin autoliikenne on sallittua alhaisella nopeudella.

Kaupunkieldmdan ja —el&@myksien tukemisen kannalta olisi suotavaa, etté Porvoon
kavelyalueet eivat vaipuisi horrokseen talven ajaksi. Talvi tarjoaa paljon mahdolli-
suuksia ja tunnelmallinen miljéé Vanhassa Porvoossa on kuin luotu esimerkiksi erilais-
ten menneiden aikojen henked huokuvien talvitapahtumien jarjestGmiseen. Suo-
men lyhyen kesdn liséksi myos talvesta tulisi osata hyotyd ja tarjota kaupunkilaisille
falvellakin ulkoilimaeldmad sekd houkuttelevat kavely- ja pyordilyolosuhteet. Van-
han Porvoon toiminnan monipuolistaminen tarjoamaan né&htavad ja koettavaa
my&s ilfaisin ja talvella saisi furistien lisaksi myds porvoolaiset vierailemaan alueella
useammin ja vipymd&adn pidempddn. Ihmiset ovat kaupunkieldmdén ydin, ja Vanha
Porvoo historiallisena ja ainutlaatuisena alueena ansaitsee elédmad ympdrilleen |&pi
vuoden.

Kavelyalueet eivat saisi vaipua
horrokseen talven ajaksi.

29 & 30

Porvoon tunnelma sdilyy I&pi vuoden ja
talven mahdollisuudet tulisi oppia otta-
maan hyddyksi. Erityisesti Vanhaan Por-
vooseen on helppo kuvitella erilaisia
menneiden aikojen henked huokuvia
talvitapahtumia- ja aktiviteetteja.

31 & 32

Jokiranta yhten& kaupungin keskei-
simmist& kaupunkitiloista on talviunilla
suuren osan vuodesta (kuva 32). Myds
kaupungintalon ja torin vdlissé oleva
pieni puistikko saa lumipeitteen talven
ajaksi (kuva 33).

Porvoo
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Toimenpidesuvositukset

| e

Kaupunki ja elédma

Kaupunkitilojen kéytettdvyyden ja houkuttelevuuden sailyttdminen myos
talvella, ja talvimatkailun kehittdminen

Vanhan Porvoon kehittdminen palvelemaan entisté enemmadn turistien
liscksi myds kaupunkilaisia

Visio

Visiona olla Suomen suosituimpia asuin- ja vierailukohteita

Kaupunkiel@dmdadn pohjautuvaan visioon tahtadvan, kaikki kaupungin
osa-alueet osallistuttavan strategian kehittéminen

Pyordilyn ja kdvelyn kehittdmisen kokonaiskuvan laatiminen

Maankdayttd

Enfistd vetovoimaisemman ja jalankulkupainotfteisemmman  keskustan
kehittGminen

Tiiviin ja energiatehokkaan vudis- ja t&ydennysrakentamisen jatkaminen

Tarmolan aktiivinen kehittdminen tydpaikka-alueena Kuninkaanportin
lisGiksi
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Liikennejarjestelmd

Kaupungin kehdtien tdydentdminen ja raskaan likenteen
ohjaaminen pois ydinkeskustasta

Mannerheiminkadun estevaikutuksen alentaminen .
Py&raily

Pysakdinnin ja autoliikenteen roolin uudelleenarviointi suosituimmilla
kavelyalueilla

Keskustapydrdilyn sujuvoittaminen ja pyoravaylien jatkuvuuden
Joukkolikenteen houkuttelevuuden parantaminen laadukkailla varmistaminen
lityntd- ja terminaaliratkaisuilla X

Pyordilyn pdadvayldsuunnitelman toimeenpano ja pydravaylien
laatutason nostaminen

Pyordaily-yhteyksien  luominen  Idhikylin ~ ja  pyodrdmatkailun
kehittadminen

Pyorapysakdinnin lisddminen suosituimmille paikoille keskustassa

Pienten kehitys- ja parannushankkeiden yhdistdminen suuremmiksi
kokonaisuuksiksi

" Kavely

Eri kavelyalueiden parempi infegroiminen foisinsa muodostamaan
laaja kévelyalueiden verkosto

Jokirannan tilan uudelleen jakaminen siten, etté kévelijat ovat ensi-
sijaisia kayttdjia, eivat ravintolat




