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Pyéréilyn péékavpunki

Tervanviejasta teknologiakaupungiksi

Viihtyisat kaupunkitilat houkuttelevat oleskelemaan

Pohjonlohden rannalla sijaitseva Oulu on vuonna 1605 perustettu Pohjois-Suomen
suurin kaupunki. 1700-luvulla Oulu alkoi kukoistaa, kun siitéd fuli Suomen suurin
tervanviejd. Nykyddn Oulussa on hieman yli 140 000 asukasta ja kaupunki on yksi
Suomen nopeimmin kasvavista keskuksista. Oulun seutuun kuuluu kymmenen kun-
taa, Oulu, Hailuoto, Haukipudas, Kempele, Kiiminki, Liminka, Lumijoki, Muhos, Oulun-
salo sekd Tyrnavd, joiden yhteenlaskettu asukasmdadrd kohoaa I1&hes 230 000:een.
lk&rakenne on Oulussa hyvin nuori, silld opiskelijoita on yliopiston my&td paljon ja
syntyvyys ollut jo vuosien ajan korkea. Suurimmasta tervanviejasté& Oulu on noussut
teknologiakaupungiksi ja Pohjois-Suomen keskukseksi.

Vuonna 1988 valmistunut Oulun kdvelykatu eli Rotuaari on kaupungin keskustan
syddan. Erityisesti kesdlld se on merkittéva tapahtumapaikka, jonne ihmiset kerddn-
tyvat viettdmadn aikaa ja seurustelemaan. Torirannan satamassa sijaitseva Kaup-
patori houkuttelee historiallisilla aittarakennuksillaan, torieldmallddn sekd monipuo-
lisella tapahtumatarjonnallaan. Myds vuonna 1901 valmistunut kauppahalli sijaitsee
Kauppatorin kupeessa. Erilaiset markkinat, kesdiset kirpputorit, forikahvilat sekd ait-
tarakennusten kdasitydpuodit, ravintolat sekd muut palveluntarjogjat luovat elédmad
kauniiseen toriympdristédn erityisesti kesdkuukausina. Kaupunki on tunnettu valta-
kunnallisesti my&s vahvana pyérailykaupunkina, jossa yhdistyvat suuren kaupungin
vilkas elémad ja pohjoisen ympdriston ldheisyys.
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Visio

Yksi kaupunkistrategia

ulussa on vuoden 2011 alussa korvattu useat hallinfokuntien omat strategiat yh-

delld kaupunkistrategialla. Tdma helpottaa huomattavasti strategiassa asetet-
fujen favoitteiden sisdist@mistd sekd toteutumisen seuraamista ja antaa edellytykset
kaikille kaupungin virkamiehille toimia yhteisten padémdadrien eteen. Talld hetkella
voimassa on Oulun kaupungin strategia vuodelle 2020. Strategian paddmadrdnd on
tfehdd Oulusta pohjoinen p&dkeskus sek& monipuolinen sivistys-, likunta-, kulftuu-
ri- ja tapahtumakaupunki, fukea asukkaiden hyvinvointia ja kannustaa terveytta
ja hyvinvointia edistéviin valintoihin, tarjota hyvat palvelut ja tasapainoinen talous,
saavuttaa ehed ja toimiva yhdyskuntarakenne sek& toimia kestévan kehityksen pe-
riaafteiden mukaisesti. PGadmdadriin on kirjattu myds kaupunkiorganisaation tasokas
johtaminen, henkildstén hyvinvointi, vaikuttava toiminta sek& kaupunkiorganisaati-
on vudistaminen.

Oululla on potentiaalia kehittyd eurooppalaisten
karkipyoradilykaupunkien joukkoon.

Tavoitteena vetovoimainen kaupunkikeskusta

frategian yhtend suurimmista favoitteista on tehdd Oulusta pohjoisen p&dkeskus

muun muassa opiskelun, logistikan sekd kulttuuritarjonnan piirissd ja vahvistaa
alueen kansallista sekd kansainvdlistd kilpailukykyd. Yhtend tarkednd menestyste-
kijGn& strategiassa on nosteftu esiin vetovoimainen kaupunkikeskusta sek& ehed,
foimiva ja energiatehokas yhdyskuntarakenne, johon kuuluvat tdydennysrakenta-
minen, foimiva joukkoliikenne sekd pyordilyn ja kavelyn edellytysten parantaminen.
Keskustan kehitt@misen tueksi on tehty Oulun keskustan maankdyton ja likenteen
tavoitesuunnitelma 2020, jossa keskustaa on visioitu kehitettdvaksi Oulun kaupungin
ja koko seudun ydinalueeksi. Suunnitelman mukaan Oulun keskustan fulee olla ve-
tfovoimainen paikka elad, likkua, asua, harrastaa ja yrittad. Yksi suurimmista keskus-
taan suunnitelluista hankkeista on maan alle rakennettava kallioparkki. Kaupungilla
on myds aikeissa laajentaa kavelyaluetta ja parantaa pyordilyolosuhteita uusilla
pyorateilld.

Vetovoimaiseen kaupunkikeskustaan kuuluu myds vired kavelykeskusta, joka Ou-
lussa on jo nyt Suomen parhaimmistoa. Vuonna 2011 alkaneessa kdvelyalueen
peruskorjauksessa on tarkoitus muun muassa uusia valaistusta, lisatd sulanapitojdr-
jestelmd& sekd uusia pintarakenteet ja katukalusteita. Rotuaarille on jo rakennettu
esiinfymislava, jonka foivotaan lisddvan eldmad kavelyalueella. Talld hetkelld eri-
tyisesti talviaikaan Rotuaari hieman hilienee, samoin kuin Kauppatorikin. Keskustan
tulee olla kaupunkilaisten oma kohtaamispaikka, jossa viihdytddn vuoden- ja vuoro-
kaudenajasta rippumatta. Vetovoimainen keskusta houkuttelee kaupungin omien
asukkaiden lisdksi myos turisteja viihtymdadn kaupungissa. Kévelyalueen uusimisen
myota varmasti yhé useampi viihtyy alueella pidempdadn. Yksi Oulun visioista voisikin
olla vetovoimaisen kaupunkikeskustan lisdksi viihtyisdn ja ympdarivuoden kdytdssa
olevan kavelyalueen luominen.

Oulu
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Parhaaksi talvipyoradilykaupungiksi

Oulun seudulle on laadittu vuonna 2003 Oulun seudun liikenne 2020 -strategia,
jossa on mdadritelty kuusi karkitehtdvaa, joihin Oulun seudulla keskitytddn ja jot-
ka pyritddn toteuttamaan vuoteen 2020 mennessd. Karkiteht&vat ovat padtie- ja
pddkatuverkon kehitt@dminen, kdvelyn ja pyoérdilyn edistdminen, joukkolikenteen
kayton lisédminen, likenneturvallisuuden ja -ympdristdn parantaminen, kansainva-
listen ja valtakunnallisten henkildlikenneyhteyksien sujuvoittaminen sek& Oulun seu-
dun kehitt&dminen pohjoisimman Euroopan logistiseksi keskukseksi.

Vaikka keskustan kehittédminen on vahvasti esilléd monissa strategioissa, selkeitd lin-
joja kavelyn ja pyordilyn edistGmiseksi ei ole vield asetettu. Madrdlliset tavoitteet
ndiden kulkumuotojen lisddmiseksi puuttuvat, vaikka tavoitteeksi onkin asetettu
kavelyn ja pyordilyn osuuksien kasvattaminen. Oulussa tulisikin ronkeammin nostaa
kavely ja pyordily osaksi konkreettisia suunnitelmia. Selkedt tavoitteet ja toiminta-
linjat ohjaavat paremmin ndiden kulkutapojen edellytysten parantamista, sillé isof
linjaukset ja lyhyet maininnat strategioissa eivét vield velvoita riittévasti tai anna toi-
mintaohjeita kdytadnnoén tydhon. Oululla on ollut jo pitk&&n maine Suomen parhaa-
na pyodrdilykaupunkina. Tdmdan imagon sdilyttédmisen eteen kannattaa tehdd yha
edelleen t6itd. Liikennejdarjestelmdn kehittdminen on jatkuva prosessi, joka vaatii pit-
kajanteisyyttd, kehityksen seurantaa sek& uusien foimenpiteiden toteuttamista. Tal-
I& hetkelld talvipyordilyssé Oulu on maailmanlaajuisestikin huippuluokkaa. Jadstd
ja lumesta huolimatta kaupungissa pyordillaan kesét talvet. Oululla on potentiaalia
kehitty& yhdeksi maailman parhaista ftalvipyordilykaupungeista, mik& on redlistista
asettaa tavoitteeksi.

1&2

Oulussa talvipyordily on jo nyt kansain-
vdlisestikin korkealla tasolla. Jatkuva
kehitt@minen takaa pydrailykaupunki-
imagon vahvistamisen ja Oulun kehit-
tymisen yhdeksi Euroopan parhaista
pyordilykaupungeista.
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Maankaytto

errattuna muihin Suomen suuriin kaupunkeihin, Oulun yhdyskuntarakenne on

melko valja. Vaikka itse keskusta onkin rakennettu hyvin kompaktiksi kokonai-
suudeksi, sijaitsee suuri osa kaupungin [aGhidistd yli kolmen kilometrin sateelld kes-
kustasta. Yliopisto sijoittuu noin kuuden kilometrin p&d&hdé&n ydinkeskustasta. Vuonna
2013 vusien kuntalitosten myoté Oulun pinta-ala fulee enfisestédn kasvamaan kun
Haukipudas, Kiiminki, Oulunsalo, Oulu sekd Yli-li litetddn yhdeksi kokonaisuudeksi.

Yhdyskuntarakenteen vdljyys ja sen tuomat ongelmat on otettu kaupungissa huo-
mioon ja vuoden 2011 alkupuolella valmistui tdydennysrakentamissuunnitelma,
jossa tutkittin mahdollisuuksia lisrakentamiselle Oulussa vuoteen 2030 mennessd.
Tiivimmalld rakentamisella on tarkoitus vaikuttaa kasvihuonepddstdjen madréadn,
mahdollistaa tehokas ja toimiva joukkolikenne, houkutella vanhoille asuinalueille
uusia asukkaita, monipuolistaa asuntotarjontaa sekd eldvoittdd keskusta-aluetta.
LisGé&dmalld asumista keskustaan ja sen IGheisyyteen on tarkoitus tukea keskustaa
Oulun keskeisimpdnd paikkana. Toisaalta tutkimukset ovat osoittaneet, ettd oululai-
set haluavat edelleen asua omakotitaloissa ja omistaa oman pihan, joten t&hdankin
tarpeeseen pyritddn vastaamaan. Esimerkiksi Hiukkavaaran alueelle on kaavoitettu
uusi pientalovaltainen asuinalue. Tavoitteena Oulussa on kuitenkin tarjota asunto
noin 20 000 asukkaalle kolmen kilometrin sGteelld keskustasta.

Hajautuneen yhdyskuntarakenteen vuoksi on tarkedd kehitt@dd myds pienempid
aluekeskustoja, jotta ne olisivat elinvoimaisia ja palvelut [&ytyisivét myos niisté kd-
vely- ja pyordilyetdisyyden padstd. Kaikkia alueita ei voi tdydennysrakentamisella
littdd Oulun keskustaan, mutta pyordily- ja kévelymahdollisuudet tulee niissd silti olla
yht& korkealla tasolla kuin muuallakin kaupungissa. Toisaalta laadukkaat seké suo-
rat pyordily- ja kévely-yhteydet asuinalueilta ydinkeskustaan houkuttelevat kaupun-
kilaisia likkumaan myos lihasvoimaisilla kulkutavoilla.

3&4

Oulun yhdyskuntarakenne on melko
valjd jo osa oululaisista haluaa edel-
leen asua omakotitaloissa ja omistaa
oman pihan. Tasapainon 16ytdminen
fiivimp&dn  yhdyskuntarakenteeseen
pyrkimisen ja kaupunkilaisten toiveisiin
vastaamisen vdlillé voi olla haastavaa.
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Eri kavelyalueet osaksi kokonaisuutta

ulun kdvelykeskusta on yksi Suomen parhaimmista. Sitd on pitk&jénteisesti kehi-

tetty yh& laadukkaampaan suuntaan kavelijdiden ehdoilla. Monet tuntevatkin
Oulun paitsi talvisesta pydrdilystaddn myos kauniista Rotuaarista. Keskeiselld paikalla
sijaitsevan ké&velykadun varrella on paljon kauppoja, kahviloita ja ravintoloita. Tori-
rannan satamassa keskustan Iansipuolella sijaitsee Kauppatorin liséaksi muun muassa
kaupunginteatteri ja kirjasto. Keskustan pohjoispuolella kauniilla puistoalueella on
Hupisaaren alue, jossa sijaitsevat muun muassa Oulun faidemuseo sekd Tiedekes-
kus Tietomaa. Erilaisia viihtyisia k&velyalueita on siis keskustan alueella paljon, mut-
fa niille suunnistaminen voi olla haasteellista. Esimerkiksi rautatieasemalta kévelee
keskustan Rotuaarille noin kymmenessd minuutissa, mutta opastus kdvelykadun
suuntaan on puutteellinen. Yhdistamalla eri kdvelyalueet viihtyisien vaylien avulla
foisiinsa on niiden vdalilla likkuminen miellyttdvampdad ja ndin alueista muodostuu
foimiva kokonaisuus. My&s viitoitus helpottaa suunnistautumista keskustassa. Esimer-
kiksi rautatieasema tulee littad tiivimmaksi osaksi keskustaa, jotta junalla kaupunkiin
saapuvat pystyvat helposti suunnistautumaan heti junasta ulos astuttuaan. Oulussa
on suunnitteilla rakentaa vusi matkakeskus, joka foimisi niin matka-, foimisto- kuin
muotikeskuksenakin ja tiloihin on tarkoitus sijoittaa myds hotelli sekd ravintoloita. Kes-
kuksen liitt@miseksi keskustaan on suunnitelmissa jatkaa asematunnelia Rautatien-
kadun dlitse sekd samalla parantaa Rautatienkadun kévely- ja pyordilyolosuhteita.

Keskustan tulee olla looginen kokonaisuus, jossa ympdristd ohjaa kulkemaan oike-
aan suuntaan eik& kenenk&dn tarvitse tuntea oloaan ep&varmaksi. Ihmiset saavat
keskustan sykkim&an ja foisten inmisten Iasndolo luo turvallisuuden tunnetta. Opiske-
lijat tuovat yleensd vilkasta seuraeldmdad myos keskustaan, mutta Oulussa yliopiston
kampus sijaitsee melko kaukana kaupungin syddmestd. Tastd huolimatta opiskelijat
fulisi saada vahvemmin osaksi kaupunkikuvaa, sillé he yleensd tuovat elémad ja
funnelmaa keskustaan myos ilfa-aikaan.

5&6

Oulun rautatieasemalta voi olla haas-
tavaa suunnistaa keskustaan ja k&vely-
kadulle. Uuden matkakeskuksen myota
likennejarjestelyjad on kuitenkin tarkoi-
fus parantaa ja katuympdristod sel-
keyttad. Alakuvassa nykyinen nakyma
rautatieasemalta keskustan suuntaan.
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Liikennejarjestelma

Pohjoisen logistinen keskus

OulusTo on hyvat yhteydet muualle Suomeen ja maailmalle. Valtatiet 4, 20 ja 22
johtavat suoraan kaupunkiin. Oulun lentoasema on Suomen toiseksi vilkkain ja
silta padsee pdivittdin eri puolille Suomea sekd Eurooppaa. Lentoasema sijaitsee
vain hieman yli kymmenen kilometrin pddssé Oulun keskustasta ja sen laajennus
valmistuu vuoden 2011 aikana. Autolikenteen on ennustettu vuoteen 2020 mennes-
s@ kasvavan Oulun seudulla noin 1,5-kertaiseksi. Keskustassa kasvu on hillitympd&d.
Vaikka pyordily on vahvassa asemassa Oulussa, on likenne paikoin melko autoval-
taista, myds keskustassa.

Oulu

Keskusta kavelijoille

eskustassa autoilu on pddsadntdisesti sallittua muualla kuin kévelyalueilla seka

Torikadun joukkolikennekadulla. Keskusta-alueella autoja on melko runsaasti.
Erityisesti kadunvarsipysakointi luo vaikutelman autovaltaisesta keskustan likenne-
jarjestelmdastd ja vaikeuttaa muun likenteen sujuvuutta. Suorat fiet houkuttelevat
ajamaan melko suurella nopeudella, vaikka keskustassa autojen nopeudet tulisi
sopeuttaa jalankulkijoiden ja pydrdilijdiden nopeuksiin. Autoilua fulee rajoittaa eri-
tyisesti aivan ydinkeskustassa likenteen rauhoittamiseksi ja filan vapauttamiseksi ja-
lankulkijoille ja pydrdailijdille. Keskustan ympdrille mé&daritelt&van kehdatien avulla autot
saadaan kierfdmadn keskustan ympdri ja lapigjolikennettd vahennettya.

Oulun keskustassa on viisi pysakointitaloa, joista kaksi sijaitsee aivan kdvelyalueen
tuntumassa. Kadunvarsipysakadinti on sallittua osalla kaduista aivan ydinkeskustassa.
Maksuttomia pysdkdintialueita ei aivan keskustassa ole, vain muutamilla kaduilla
[Ghempdénd rautatieasemaa. Oulun keskustan maankdyton ja likenteen tavoite-
suunnitelmassa vuodelle 2020 on esitetty keskustaan rakennettavaksi noin 800 auto-
paikan kallioparkki, joka vapauttaisi tilaa autoilta muulle likenteelle. Kaupunginval-
fuusto on jo hyvaksynyt keskustelua heratténeen suunnitelman vuoden 2010 lopulla.
Keskustan asiakaspysdkdinti on suunnitelmissa linjattu keskitettavasi pysakointilaitok-
siin, joihin on ajoyhteys keskuskehdltd. Kadunvarsipysdkdinnin rajoittaminen ja au-
tojen sirtdminen kallioparkkiin yh&d edelleen vapauttaa filaa muille kulkutavoille ja
auttaa rauhoittamaan keskustan likennettd. Hyvat opasteet pysdkaintitiloihin kes-
kuskehdltd vahentavat tarvetta ajaa ydinkeskustaan etsimadn vapaata parkkitilaa.
Tamé vahentéd tehokkaasti turhaa autolikennettd keskustassa ja myds nopeuttaa
parkkipaikan etsintéd. Pysdkdintikehdn viitoitusta on Oulussa jo toteutettu.

7

Autolikenteen I&piajon rajoitftaminen
Rotuaarin ja Kauppatorin vdliselld alu-
eella yhdistdisi n&dma kaksi toimintoa
yh& vahvemmin toisiinsa. Vahvistamal-
la kehdtietd keskustan itépuolella, voi-
daan autolikenteen p&dvirrat ohjata
pdadsadntdisesti sinne. Hyvat opasteet
keskuskehdaltd pysakdintihalleinin va-
hentévat tarvetta etsid vapaata park-
kitlaa keskustasta.
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8&9

Keskustan likennejdrjestelm& on Ou-
lussa melko autovaltainen. Aivan ydin-
keskustassa kadunvarteen pysdkdidyt
autot pienentavat katutilaa. Kavelylle
ja pyordilylle filaa on paikoitellen vain
vahan.

10

Citybussi kiertdd kolmea eri reittia pitkin
keskustaan. Linjat ovat selkeitd ja no-
peita kayttad. Citybussin metromaista
linjastoa voisi hyddyntédd myds muun
bussilikenteen suunnittelussa.

Selkeytta bussilikenteeseen

ulussa on hieman alle 40 eri bussilinjaa, jotka likenndivat kaupungin sisalla.

Joukkolikenne on selkedsti suositumpaa talviaikaan, jolloin pyordily vastaavasti
vAhenee. Kesalld kaupunkilaiset kulkevat joukkolikenteelld huomattavasti véhem-
man. Keskustan Iapi suuntautuvilla matkoilla linja-auto ei ole yhtd kilpailukykyinen
kuin henkilbauto fai pyord, vaikka asuinalueilta keskustaan busseilla p&dsee melko
hyvin. Torikadulle on vuonna 2007 rakennettu kaksisuuntainen joukkolikennekatu,
joka keskittad joukkolikenteen yhdelle kadulle ja selkeyttdd ndin erilinjojen kayttoa.
Tavallisten kaupunkireittien lisdksi Oulussa on otetftu kayttdodn Citybussi, joka kiertéd
kolmea erireittia pitkin keskustasta Varttodn, Medipolikseen sekd Limingantulliin. Lin-
jasto on metromainen ja sen vuoksi hyvin selked kayttad. Myds muita Oulun bussilin-
joja voisi kehittad Citybussin esimerkin mukaisesti helppokayttéisempddn suuntaan.
Nopeat yhteydet ja selkeys houkuttelevat varmasti kayttdijia.

Vuonna 2009 Oulussa kavelyn osuus oli 19 %, pyordilyn 21 %, henkilbauton 54 % ja
julkisen likenteen 5 %. Pyordilyn osuus kaikista matkoista on huomattavan suuri ver-
rattuna muihin Suomen kaupunkeihin. Toisaalta my&s henkildauton osuus matkoista
on verrattain suuri ja joukkolikennematkojen pieni. Pyordilyn osuus on laskenut 7
%-yksikkd& 20 vuodessa, mutta kavelyn osuus on vastaavasti kasvanut 3 %-yksikkod.
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Pyoraily
Kattava pyordtieverkosto

Kdvely ja pyordily ovat olleet osa oululaista likennepolitikkaa jo pitk&dan, mika
on helposti huomattavissa katukuvasta. Erityisesti pyordlikenteen, mutta myds
jalankulkuliikenteen, osuus matkoista on verrattain suuri Oulun seudulla. Suunnittelun
ldhtdkohtana on aina ollut ajoneuvolikenteestd erillddn oleva oma vayl&std. Jo
vuonna 1972 valmistuneessa jalankulku- ja pydrdlikenteen kehitt&missuunnitelmas-
sa esitettiin koko kaupungin kattava, muusta likenteestd eroteltu kevyen likenteen
verkosto. Oulussa asuinalueilta keskustaan on melko tasokkaat pyordilyn p&aavaylat
ja ndiden vaylien vuoksi Oulu on yksi Suomen parhaimmista pyordilykaupungeis-
ta. Pyoravaylat kulkevat Oulussa suoraan asuinalueilta keskustaan, kun taas autolla
joutuu usein kiertdmadn pidempdaad reittid. Erityisesti pohjoisesta tultaessa pyordareitit
ovat suoria ja nopeita. Kevadalld 2011 toteutetun pyordilyn ja kdvelyn olosuhdeky-
selyn mukaan noin 70 % kaupunkilaisista pifi Oulun pyordreittien viihtyisyyttd seké
pyoraily-ystavdallisyyttd ja per&ti noin 90 % reittien suoruutta hyvand tai erittdin hyva-
nd&. Edellytykset pyordilylle ovat Oulussa lumisista talvista huolimatta hyvat, mistd voi
kiitta& laadukkaan talvikunnossapidon liséksi maaston tasaisuutta. Talvipyordilykau-
punkina Oulu onkin maailman kérkiluokkaa.

Oulun pyodratieverkosto on lagja sekd kattava. Pydravaylia oli vuoden 2009 alussa
544 kilometrid ja vuosittain uusia vaylid rakennetaan 10 - 20 kilometrid lis&éd. Vuonna
1996 Liikenneliitto palkitsi Oulujoen suiston pydratiet vuoden pyoérateiksi ja vuonna
2010 Kunnossa kaiken ikad -ohjelma valitsi Oulun pitk&jénteisen ja madratietoisen
pyordilyn olosuhteiden kehittdmisen vuoden likkumisympdristbteoksi. Talvella pyo-
réilijoitd on selkedsti vhemman kuin kesdaikaan, mutta kuitenkin enemman kuin
muualla Suomessa. Talvikunnossapitoon on panostettuy, silla kavely- ja pydravaylat
pyritddn auraamaan samaan aikaan kuin vastaavan kunnossapitoluokan ajoradat.
Pyordilyn padvaylilla irfolunta saa olla enint&dn kolme senttimetrid. Olosuhdeky-
selyn mukaan kaupunkilaiset kuitenkin kokevat ongelmallisiksi erityisesti kunnossapi-
don urakkarajojen vaihtumiskohdat, joita ovat esimerkiksi alikulut sekd risteysalueet.
Eri urakoitsijat voivat hoitaa oman alueensa eri aikoina, jolloin ndihin kohtiin syntyy
laadun vaihtumiskohtia. Erityisesti padavaylilld tulee harkita vayldkohtaista urakoit-
sijaa, jolloin urakkarajojen vaihtumiskohdat eivét muodostuisi ongelmaksi. Talldin
palvelutaso pysyisi koko vayléan pituudelta korkeana myos lumisateen jalkeen ja liik-
kuminen olisi helppoa.

11 12

Pyoratieverkosto on OQulussa  erittdin Talvikunnossapito on Oulussa korkealla
laadukas ja suorat yhteydet asuinalu- tasolla. Miksip& muuten oululaiset pyd-
eilta keskustaan houkuttelevat kayttéa- r@ilisivé&t myds falvipakkasilla, lumen jo
jia. sadeftua maahan.

Oulu

Vaikka Oululla on vahva maine Suomessa pyordilyn pddkaupunkina, voisi kaupunki
vield voimakkaammin nostaa py&rdilyn profillia ja kehittéd siitd autoiluun verratto-
vaa kulkumuotoa.
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Keskustapyoraily sujuvammaksi

agjasta pydratieverkosta huolimatta Oulussa on joitakin epdjatkuvuuskohtia eri-

tyisesti eri vuosikymmeniné rakennettujen verkkojen rajoilla. Suurimmat puutteet
pyordatieverkostossa ovat kuitenkin Oulun keskustassa, missé vaylien laatu vaihtelee
ja yhteyksissé on katkoksia. Keskustassa ei erillisia pydravaylid juurikaan ole, vaan
pyordilijdiden tulisi ajaa kadusta riippuen joko autojen kanssa samalla vaylalla tai
yhdistetylld jalankulku- ja pydratielld. Ajovaylalld ajo koetaan usein melko furvat-
fomaksi ja kadunvarteen pysdkdidyt autot pienentéavat ajotilaa entisestéan. Tur-
vallisten pyoravaylien puuttuessa pyordilijat ajavat usein laiftomasti kavelyteilld.
Keskustan |&pi tai ympdri ei pydrdlld pddse helposti kulkemaan. Oulun keskustan
maankdytdn ja likenteen tavoitesuunnitelmassa 2020 keskustan pyordilyolosuhteita
on suunniteltu parannettavan uusilla pyorateilld ja esimerkiksi Torikadulle on jo ra-
kennettu keskustan I&pi kulkeva pyodrareitti. Keskustassa pyordilijoilld tulee nykyisessa
likennejarjestelmdssa olla oma vayld, jotta kulku olisi sujuvaa. Hitaimmilla kaduilla
pyoralléd voi kulkea myds autojen seassa, mutta useimmilla vaylilld keskustassakin
autojen nopeudet nousevat nykytilanteessa liian suuriksi. Jalankulkijoiden kanssa sa-
malle vayldlle pyorailijat eivat sujuvuuden ja turvallisuuden takaamiseksi vilkkkaalla
keskusta-alueella yleensé sovi.

Laadukasta pyorapysakointia

aikka pyorapysdkdintimahdollisuuksia on Oulussa pyritty jarjestdmdadn erityisesti

keskustan alueelle, on varsinkin laadukkaita, katettuja pysdkointipaikkoja vain
vahan. Pyorapysakainnin puute erityisesti keskusta-alueella onkin yksi Oulun suurim-
mista ongelmista. Tdma nousi ilmi myos pyordilyn ja kavelyn olosuhdekyselyssé. Mil-
tei 60 % vastagjista piti pydrépysdakdintimahdollisuuksia huonona tai erittédin huono-
na. Erityisesti katoksellisia pysakdintialueille olisi tarvetta. Mallia voi ottaa esimerkiksi
Odensesta, jossa aivan kavelykeskustan IGheisyyteen on suunniteltu ympdaristddn so-
pivia pysdkdintikatoksia. Laadukas pysakdintijarjestelmd on osa hyvad pyordilyinfra-
strukfuuria ja kannustaa kaupunkilaisia pyordilyn pariin. Pysékaintid fulee olla tarjolla
niin matkan alku- kuin loppupddssakin, jotta matkanteko olisi mahdollisimman suju-
vaa reitin alusta loppuun. Katettujen ja vartioitujen pyordapysakadintialueiden puute
luo furvattomuutta ja pyodrdvarkaudet ovat yksi suurimmista ongelmista erityisesti
keskustassa. Laadukkaan pysdkdintijarjestelmdan luominen nostaa pyordilyn laatuta-
soa kaupungissa huomattavasti ja luo hyvat puitteet pyordilyn edistamiselle.

13

Paikoitellen pyorailijat ajavat jalan-
kulkijoiden kanssa samalla vaylalla oli
se sallittua tai ei. Erityisesti keskustassa
likenne on kuitenkin niin vilkasta, ettd
ndma kaksi kulkumuotoa tulisi eroftaa
omille vaylilleen.

148 15

Pyorapysdkdinti on Oulun keskustassa
paikoin puutteellista. Katettujen pysa-
kointipaikkojen puute saa pyorailijat
pysakéimadn ajoneuvonsa  virallisten
pysdkointipaikkojen ulkopuolelle.
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Oulun keskustan vilkkaimmilla katuosuuksilla pyd 3t on hyva erottaa omalla vayldlleen. Esimerk-
kié kannttaa hakea eurooppalaisista kaupungeista, joissa keskustassakin pydrdily on sujuvaa ja
turvallista. Panostamalla keskustan pyérdilyolosuhteiden kehittGmiseen, voi Oulu nousta pyordily-

kaupunkina eurooppalaiselle huipputasolle.
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Oulun pydrdtieverkosto on Suomen parhaimmistoq.

Lisapanostusta pyorailyn paavayliin

ulussa pyordilyn padvaylat ovat laadukkaita. Niilld pydréileminen on nopeaa ja

helppoa ja siksi ne tarjoavatkin hyvan vaihtoehdon liikkua kaupungissa auton
sijaan. Vaylia tulee kuitenkin jatkuvasti kehittéd ja laatutasoa pyrkié kasvattamaan.
Vayl@hierarkiaa selkeyttdmalld tieverkolla suunnistaminen ja likkuminen on mah-
dollisimman helppoa sekd yksinkertaista. Padavaylilla kulun tulee olla esteetdntd ja
nopeaa. Ristedmiset autolikenteen kanssa tulee pyordilyn paavaylilla tehdé pyo-
réilijdiden ehdoilla erityisesti tontti- ja asuinkaduilla. Ristedmisid autoilun padéavayli-
en kanssa tulee valttag, silld ne yleensd hidastavat pyoérdéllé kulkua, sillé ristedmisté
harvoin voidaan toteuttaa py&rdilijan ehdoilla. Olosuhdekyselyssé ongelmalliseksi
koefttiin my®os risteysten korkeat reunakivet, jotka hidastavat ja vaikeuttavat pyo-
ralld@ likkumista. Vuonna 2010 Oulussa kiellettin mopoilla ajo pyérateilld, miké lisasi
furvallisuutta vaylillé.

Hyvin pienilldkin toimenpiteilld, kuten keskivivan maalaamisella, voidaan vaylén
laatutasoa nostaa. Padvaylan tulee olla niin selked, ettd se itsess@dn ohjaa oike-
aan suuntaan, eikd epdselvid risteyspaikkoja saa olla. Ympdristén ohjaavuuden
lisdksi ei tule kuitenkaan unohtaa viitoituksen tdrkeyttd, sillé erityisesti kaupunkia

tuntemattomat vieraat tai satunnaiset pyordilijat eivét aina osaa padételld, missa

suunnassa eri kohteet sijaitsevat. Vanhentunut ja riittdmatdn viitoitusjarjestelma 17 & 18 & 19 20

nousi my&s olosuhdekyselyssd esille ja noin 60 % vastagijista piti pydravaylien jatku- Pydravayldt asuinalueilta  keskustaan Viitoitus on erityisesti kaupunkia tunte-
vuutta ja selkeyttd hyvand tai erittdin hyvénd. Ongelma on kaupungissa tiedostettu ovat Oulussa hyvalld tasolla. Pydrdily mattomalle tarkedd. Epdselvissd  ris-
ja viitoitusj@riestelmdad Iahdetty aktiivisesti kehittdmadn. Hyvat pyordaily-yhteydet ja on helppoa ja nopeaa. teyskohdissa viitoituksella voidaan sel-
littyminen olemassa olevaan verkostoon tulee muistaa myds uusia asuinalueita ra- keyttdaa reitin jatkuvuutta.
kennettaessa.
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Kavely

Kavelya kesat talvet

Oulun keskustassa sijaitsee monta viihtyisdd kdvelyaluetta. Erityisesti Rotuaari ja
sen ympdristd houkuttelevat kaupunkilaisia ostoksille ja viihtymdadn keskustassa.
Harvasta Suomen kaupungista 10ytyy yhtd pitkdlle kehitettyd keskustan kavelyalu-
etta. Olosuhdekyselyn mukaan yli 80 % kaupunkilaisista pitéd keskustan kavelymah-
dollisuuksia hyvénad tai erittdin hyvandé ja miltei 70 % kokee ne viintyisiksi. Keskusta
ja Kauppatori ovat kesdisin taynnd tapahtumia ja elédmad mutta talvella torin alue
hieman hilienee, vaikka torin aitat ja kauppahalli ovat auki I&pi vuoden. Keskustan
kévelyalue sdilyy elavampdnd myds talvella, silld toimintaa riittd& avoinna olevis-
ta kaupoista, liikkeistd, ravintoloista ja kahviloista johtuen. Kauppatorin ja Rotuaarin
alueiden foimintaa fuleekin kehittdd niin, ettd ihmiset kokevat ne kohtaamispaikoik-
seen |&pi vuoden ja mielenkiintoisia fapahtumia rittdd pakkasesta ja lumesta huoli-
maftta. Kehittdmalld kdvelyalueiden toimintoja ympdarivuotisiksi, on Oululla mahdol-
lisuus luoda esimerkki elGvastd ja hyvinvoivasta talvikaupungista. Lumi ja pakkanen
fulee nGhdd mahdollisuutena ei esteend kehitykselle.

21822823

Kauppatorilla on kuhinaa erityisesti ke-
sGaikaan. Rotuaarilla eldmad riittéa
my&s lumisena aikana ja muun muassa
uusi esiintymislava tfuo varmasti muka-
naan uusia tapahtumia myos vuoden
pimedlle ajalle.
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Yhtendinen kavelyverkosto keskustaan

eskustan kdvelykatu eli Rotuaari on yksi Oulun merkitt@dvimmistd kohtaamispai-

koista. Kavelykatu on tapahtumien keskus, johon inmiset kerddntyvat viettdmadn
aikaa ja fapaamaan toisiaan. Keskustassa on pyritty parantamaan jalankulun ase-
maa ohjaamalla autolikenne ainoastaan sille varatuille kaduille ja alueille. K&ave-
ly- sekd pyordilyonnettomuudet ovat olleet 2000-luvun alusta asti kuitenkin lievassa
kasvussa. Kavelyalueen ulkopuolella jalankulkuvayldt koetaan ahtaiksi ja paikoin
turvattomiksi erityisesti niilld polkevien pyordilijdiden takia. Ké&velykeskustan profii-
lia voisi korostaa entisest@dn inmisten kohtaamispaikkana ja kaupungin syddmena.
Erilaiset fapahtumat vetavat inmisid kokoontumaan yhteen ja viihtymdadn. Autoilua
rajoittamalla ja kavelijdiden korostamisella keskustan kuninkaina luodaan miellytta-
va liikkumisympdristd, johon ihmiset mielellédn palaavat ja jossa he viihtyvat. Miel-
lyttavat kaupunkitilat auttavat luomaan mielenkiintoisen keskustan kokonaisuuden.
Levahtamispaikat, penkit ja puistot vetdvat puoleensa niin nuoria kuin vanhojakin
kaupungin asukkaita ja olosuhdekyselyssd nousikin esiin juuri istumispaikkojen puute
keskustan kavelyalueilla. Perati miltei 70 % kaupunkilaisista piti keskustan istumismah-
dollisuuksia huonoina fai eritté@in huonoina. Rotuaarin uudistamisella keskustan kehi-
tystarpeeseen ollaan jo vastaamassa ja kaupunkitiloja uudistamassa.

Rotuaari on hieno kokonaisuus Oulun keskustassa, mutta sen yhdistyvyys toisiin kave-
lyalueisiin on paikoin puutteellinen. Yhdistdmalld keskustan kdvelyalueet kiintedm-
min foisiinsa viihtyisien vaylien avulla, luodaan keskustaan foimiva kévelyalueiden
verkosto. Mallia voi oftaa Strasbourgista, missé eri kévelyalueet on litetty toisiinsa
kauniiden kdavelyreittien avulla. Rajoittamalla autolikennettd keskustassa saadaan
liséd filaa jalankulkulikenteelle. Kun pyérdilijat ovat omalla kaistallaan, voivat jo-
lankulkijat turvallisesti likkua jalankulkuvayldlld. Houkuttelevan ndkoiset vaylat heti
keskustan reunalta ydinkeskustaan asti luovat miellyttavan kdvely-ympdristén, jossa
kaupunkilaiset viihtyvat. Vaikka autoilua ei keskustasta voida tdysin poistaa, fulee
kaupunkiarkkitehtuuri kuitenkin suunnitella niin, ettd katuympdristd on viihtyisd ja
miellyttava kulkea. Vaikka kadulla kulkisikin autoja, ei se valttdmattd tarkoita sitd,
ettd kadun tulisi olla harmaa ja virikkeetdn.

Tty
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Kartta

24

Keskustan toiminnot ovat painottuneet
alueen pohjoispuolelle. Kartassa punai-
sella on merkitty kavelyalue ja tumman
siniselléd Kauppatori. Vaalean sininen
kuvaa stadionia ja vihre& Hupisaarten
aluetta. Violetilla on merkitty jaéahallin
sijainti. Kaikki nGmad kavelyd aiheutta-
vat toiminnot tulee yhdist@d toisiinsa
tasokkailla ja suorilla kavelyreiteilld
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Rannassa sijaitseva Kauppatori on kévelymatkan p&dssé ydinkeskustasta ja liittyy
hyvin k&velyalueeseen. Kauppatorin vieressd kulkeva vilkaslikenteinen Aleksante-
rinkatu, jolla kulkee my&s raskasta likennettd, luo kuitenkin estevaikutusta keskustas-
fa pdin tultaessa. Ohjaamalla I&piajolikennettd Aleksanterinkadulta keskustan ita-
puoliselle kehdtielle, saadaan estevaikutusta véhennettyd ja keskustan viihtyisyytta
kasvatettua entisesté@n. Oulussa keskustan aluetta kehitetddn jatkuvasti ja myos viih-
tyisyyttd on tarkoitus parantaa. Kadunvarsipysdkdinnin siirt@dminen pois kaduilta on
suunnitelmissa ja osittain jo totfeutumassakin. Jos autof siiretddn kallioparkkiin maan
pinnan alapuolelle, keskustasta vapautuu entistd enemman ftilaa jalankulkijoille.
Oulun keskustan maankdyton ja likenteen tavoitesuunnitelmassa vuodelle 2020 on
esitetty kavelyalueen laajentamista erityisesti Kauppatorin suuntaan Isokadulle seké
Pakkahuoneenkadulle. Tdma vahvistaa kavelyalueen kokonaisuutta ja houkuttelee
varmasti liséé inmisid myds Kauppatorin suuntaan.

L&hialueilta keskustaan on jo nyt olemassa laadukkaat k&velyvayl&t. Asuinalueilla
pddsee niin k&vellen kuin pyodrdillenkin suorinta reitti@ pitkin palveluihin ja suurim-
massa osassa palvelut ovat kévelymatkan pddssé. Pikisaaren suunnasta tultaessa
Kauppatorille p&ésee kavellen ja pyordlld laadukasta siltayhteyttd pitkin. Autoili-
jat joutuvat kierfdmadan. Kévelyvdlien yllidpidossa patevat kuitenkin samat sé&dnnot
kuin pyoéréavaylienkin suunnittelussa. Jatkuva laadunvalvonta sekd kavelylikenteen
seuranta antaa tietoa reittien kaytostd sek@ mahdollisista puutteista. Tiedon avulla
kavelyteitd voidaan parantaa yhé laadukkaampaan suuntaan ja tarjota myds k&-
velijoille mahdollisuus furvalliseen ja helppoon likkumiseen asuinalueilta toiselle ja

keskustaan.

25 26

Aleksanterinkadun estevaikutusta voi- Kauppatorilta Pikisaareen vieva silta on
daan v&hent&dd ohjaamalla I&pigjolii- tarkoitettu vain jalankulkijoille ja pydrdi-
kennettd keskustan itGpuoliselle keh&- lijille. Autot joutuvat kiert@Gmda&an kes-
vaylalle. Samalla keskustan viihtyisyys kustaan pidempd&ad reittia.

kasvaa enfisestaan.
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Toimenpidesuositukset
me&mm EEEERE O R T el

Kaupunki ja eléma

Keskustan edelleen kehittdminen eldvand ja monipuolisena kohtaamis-
paikkana sekd kaupungin olohuoneena

Rotuaarin sekd Kauppatorin eldvoittadminen myds talviaikaan

Opiskelijoiden roolin vahvistaminen kaupunkikuvan el@vaéittdjind

Pyorailykaupunki-imagon vahvistaminen

Tavoitteeksi olla maailman paras talvipydrdilykaupunki

Keskustan vetovoiman edelleen lisGdminen

Maankayttd

Kaupunkirakenteen sekd aluekeskusten fiivistminen

Aluekeskustoissa riittava palveluiden tarjoaminen ja niiden saavutetto-
vuus kévellen ja pyoralla
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Liikennejarjestelma

Keskustan katuverkkohierarkian jasentdminen
Keskustakehdn selkeyttdminen

Keskustan autoliikenteen rauhoittaminen ja Iépiajolikenteen ohjaaminen
keskustan ulkopuolelle

Pyordaily

Pyorailyn padvaylien laatutason edelleen kehittdminen
Pyoravaylien hierarkion parantaminen
Pyoérailyolosuhteiden parantaminen keskusta-alueella
Laadukkaan pysdkdintijariestelmdan kehittdminen erityisesti keskustaan

Viitoituksen ja opastuksen kehitt&minen

Kavely

Keskustan kdvelyalueiden yhdist@minen toisiinsa

K&velyalueen laajentaminen keskustassa
Viihtyisien kaupunki- ja katutilojen lisé&minen

Lahialueilta keskustaan johtavien kavelyvéylien edelleen kehittadminen




